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Resumen:

En el trabajo se propone la hipotesis de que hay toponimos fenicios conservados en las fuentes clasicas que se crearon en las rutas
de navegacion fenicias. Se analizan dos tipos de toponimos: los generados en la navegacion en alta mar con referencias visuales
a gran distancia de tierra, y los topénimos producidos en navegacion a la vista de la costa.

Abstract:

In the paper is proposed an hyphotesis on the creation of Phoenician toponymes by the navigation Phoenician routes. Two kinds
of toponymes are analized: those created in navigation on the high seas with visual references at a great distance of the coast,

and those produced in coastal navigation.

Palabras clave: Fenicios, I milenio a.C., navegacion, toponimia, rutas maritimas.

Keywords: Phoenicians, 1st millenium BC, navigation, toponymy, maritime routes.

1. Introduccion

La mayor parte de la historiografia sobre la presencia
fenicia en el Mediterraneo no suele tener en cuenta los as-
pectos nauticos y maritimos, con el resultado de ofrecer
interpretaciones poco sostenibles desde el punto de vista
de la Historia maritima, algunas de las cuales han sido ya
superadas actualmente. Es el caso de la concepcion de los
asentamientos coloniales como escalas nauticas propuesta
por Moscati (1972: 114), en la cual las fundaciones fenicias
a lo largo de las rutas hacia el Occidente mediterraneo se
establecerian a la distancia de una jornada de navegacion
entre unas y otras para fondear de noche.

Esta propuesta estaba basada en una suposicion erronea:
que los fenicios harian una navegacion diurna, costera, o en
todo caso a la vista de la costa. No se planteaba que hubiesen
desarrollado una navegacion de altura o de gran cabotaje a
comienzos del I milenio a.C.

Hoy dia sabemos, sin embargo, que las fundaciones co-
loniales fenicias mas antiguas en el siglo IX a.C. fueron, pre-
cisamente, las mas distantes de Tiro: Huelva, al otro lado del
Estrecho de Gibraltar (GONZALEZ, SERRANO y LLOM-
PART, 2004), El Carambolo en la antigua desembocadura
del Gualquivir (FERNANDEZ FLORES y RODRIGUEZ
AZOGUE, 2007), La Rebanadilla, en la bahia de Malaga

! Este trabajo es resultado proyecto de investigacion HUM2674 Los inicios de la presencia fenicia en el Sur de la Peninsula Ibéricay en el Norte de Africa, financiado
por la Consejeria de Innovacion, Ciencia y Empleo de la Junta de Andalucia. Es parte de la actividad del Grupo de Investigacion HUM741, que forma parte del CEI-

Mar y del centro de investigacion Comunicacion y Sociedad.
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(SANCHEZ et. al., 2012) y Utica, en la antigua bahia de
Utica, en Ttanez (LOPEZ CASTRO et. al., 2006). Las cro-
nologias proporcionadas por estos asentamientos coloniales
tempranos contradicen las hipotesis y suposiciones anterior-
mente mencionadas, pues /cuantas jornadas de navegacion
y cuantos asentamientos del siglo IX a.C. serian necesarios
para llegar a Huelva desde Tiro?

No pretendemos hacer una critica facil, al contrario: hay
que reconocer las aportaciones historiograficas del pasado
que hacen avanzar el conocimiento. Pero, en definitiva, hay
que reconocer que la perspectiva maritima es imprescindible
para comprender las fuentes escritas y los datos arqueologi-
cos, e interpretar los datos dispersos de que disponemos en
relacion al emplazamiento de los asentamientos coloniales.
Reconstruir la historia de la presencia fenicia en el Medite-
rraneo supone reconocer que este proceso historico solo fue
posible gracias a los conocimientos nauticos que desarro-
llaron sus promotores, e investigar los aspectos maritimos
y nauticos de la colonizacion, los cuales no siempre estan
presentes en las propuestas explicativas de historiadores y
arqueologos.

2. Cuestiones metodologicas

La hipétesis que proponemos en este trabajo es que parte
de la toponimia fenicia en Occidente se crearia a partir de
toponimos cuya explicacion soélo es posible desde una pers-
pectiva maritima, en tanto que muchos topénimos tendrian
su origen en que fueron referencias visuales para la navega-
cion. Es decir, se explicarian a partir de la vision de tierra
que obtendrian los fenicios desde el mar, navegando.

Esta vision de la tierra desde el mar, en las diferentes
geografias regionales del Mediterraneo y del Atlantico, es-
taria relacionada, a su vez, con las rutas y las condiciones
de navegacion de los primeros siglos del I milenio a.C., al
tiempo que los topénimos, como hitos geograficos, nos ayu-
darian conocer esas rutas.

En esta contribucion analizaremos algunos toponimos
del Sur de la Peninsula Ibérica y del Norte de Africa siguien-
do los trabajos de Lopez Pardo (2005, 2007, 2008, 2015)
sobre la toponimia fenicia norteafricana y nos detendremos
en el significado toponimico del nombre de Abdera, y su
relacion con las rutas maritimas y la visibilidad a tierra en la
navegacion de altura en el Mediterraneo.

La metodologia que emplearemos se basa en la compro-
bacién empirica o virtual mediante SIG de la visibilidad des-
de alta mar, asi como en el analisis del significado atribuido
a topoénimos fenicios de ciudades y accidentes geograficos,
cuyo nombre fenicio se ha conservado hasta la actualidad
a través de las fuentes clasicas. Asimismo, tendremos en

[219]

cuenta estudios sobre la antigua linea de costa en el Sur de la
Peninsula Ibérica (HOFFMAN, 1988). Partimos también en
nuestro analisis de dos principios esenciales:

Primero: en la navegacion a larga distancia, las rutas de-
ben ser directas, o lo mas directas posibles, con las escalas
minimas necesarias. Ello se explica en época antigua por
la necesaria economia de tiempo, debido a lo corta que era
anualmente la temporada de navegacion con buen tiempo.
Hesiodo (Op., 663-684) que escribid a finales del siglo VIII
a.C. sefialaba que la estacion de navegacion era de 50 dias
en pleno verano. Aun asi, sabemos por Luciano (7ox., 4) que
los fenicios concluian la estacion de navegacion avanzado el
Otofo. Por su parte, ya en época imperial romana Vegecio
(Ep. Re mil., 1V, 39), sostenia que la navegacion era segura
del 27 de Mayo al 14 de Septiembre y con riesgo y des-
aconsejable entre el 15 de Septiembre y el 10 de Noviembre.
Afirma también que se podia navegar con cierto riesgo des-
de finales de Marzo a finales de Mayo.

También hay que tener en cuenta que la media de veloci-
dad que se atribuye a los barcos mercantes de la época, entre
3y 5 nudos (DIES CUSI, 2005: 60-61, MEDAS, 2004: 41),
y que la navegacion mas comoda, segura y adecuada a las
caracteristicas nauticas de los barcos de la época, con vela
cuadra, aconsejaban hacer un rumbo lo mas directo posible
a su destino con vientos portantes.

Las rutas directas eran posibles porque lo permitian los
conocimientos y la practica nauticos desarrollados por los
fenicios: dominaron las travesias por el Mediterraneo a la-
titud constante mediante la orientacién astrondmica con la
Osa Menor que permitia la navegacion nocturna (MEDAS,
2000: 246-247). El conocimiento practico del régimen esta-
cional de vientos hacia posible la realizacion de travesias de
varios dias con vientos portantes.

El segundo principio de los dos que planteaba es el del
uso de referencias topograficas a tierra en la navegacion en
alta mar o de gran cabotaje, apoyandose en la visibilidad
a tierra de puntos concretos desde el mar (MEDAS, 2000:
229-231, MEDAS, 2004: 12-13). Este es un aspecto discu-
tido para la navegacion fenicia, pues hay autores que niegan
la visibilidad de tierra en alta mar por las condiciones meteo-
rologicas no siempre 6ptimas que se producen habitualmen-
te con nieblas y nubes (DIES CUSI, 2005: 64).

Si bien es cierto que las buenas condiciones de visibi-
lidad no son constantes, también es cierto que en una tra-
vesia de varios dias de duracion puede haber dias de buena
visibilidad y en alguno de ellos ésta podria ser dptima. Con
unas horas de buena visibilidad a lo largo de una travesia de
varios dias o0 una semana, mas las observaciones nocturnas
a la Osa Menor, seria suficiente para disponer de referen-
cias fiables a lo largo de la travesia y mantener el rumbo
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Figura 1. Rusaddir. Vista del Cabo Tres Forcas.

y la latitud en un mar como el Mediterraneo. A ello habria
que anadir el uso de conocimientos practicos de navegacion,
que debieron incluir procedimientos siquiera basicos para
establecer una estima en funcion del rumbo, del viento y de
los dias de navegacion (MEDAS, 2000: 230-231, MEDAS,
2004: 40) en condiciones normales.

En este trabajo vamos a analizar dos tipos de toponimos:
los generados en la navegacion en alta mar con referencias
visuales a gran distancia en el medio Mediterraneo, y los
toponimos producidos en navegacion costera, a pocas mi-
llas de la costa, siempre en navegacion a la vista de tierra.
Centraremos nuestra atencion en los toponimos fenicios ya
latinizados, pero que conservan su raiz fenicia de Abdera,
Rusaddir, Sel/Selambina y Suel, entre otros.

Figura 2. Rusaddi

Cabo Tres Forcas, el Monte Gurugt y la ciudad de Rusaddir (Google Earth).

3. Toponimos creados con referencias visuales a gran
distancia de la costa

La particularidad de estos topénimos es que se relacio-
nan con accidentes topograficos que son visibles s6lo en ru-
tas de navegacion situadas a bastante distancia de la costa.
Sin embargo, al aproximarnos mucho al litoral esos acci-
dentes no son tan evidentes, pues se confunden con otras
referencias del relieve, incluso mas significativas, debido al
efecto producido por la superficie redonda de la tierra.

Los casos que analizamos en primer lugar son topdni-
mos creados con el adjetivo fenicio 'dr, un término que en
lengua ugaritica, fenicia y hebrea, sus significados princi-
pales pueden traducirse como “poderoso”, “fuerte”, “mag-
nifico” o “principal”: este es el caso de Rusaddir, la actual
Melilla. En efecto, Rus-addir o r's’dr significaria el “cabo
imponente”, segun la interesante propuesta de Lopez Pardo
(2015:198).

Este toponimo hace referencia con toda probabilidad a
la vista desde el mar del Monte Gurugt de 893 m de altitud y
su prolongacion del Cabo Tres Forcas, con mas de 300 m de
altitud, que penetra varias millas desde el continente hacia
el mar de Alboran en direccion Sur-Norte. Al destacarse el
Monte Gurugt en alta mar por su altitud, en condiciones de
buena visibilidad, obtendria ese nombre como hito terrestre
destacado (fig. 1).

La palabra fenicia r's, “cabo” esta presente en cierto
nimero de toponimos africanos conservados en la literatura
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clasica, como Rusguniae, Rusubbicari, Rusuccuru, Rusippi-
sir o Rusazus (SEGERT, 1966: 21). Un ejemplo muy signi-
ficativo transmitido por las fuentes clasicas es el toponimo
Rusucmon, o R(9) § $mn (LIPINSKY, 1995: 162-163): Cabo
de Eshmun o Cabo de Apolo de los antiguos, como se deno-
minaba al moderno Cabo Farina, actual Ras-Sidi Ali E1 Me-
kki. Este cabo abre la antigua bahia de Utica, en cuyo fondo
se situa la ciudad del mismo nombre, uno de cuyos templos
estaba dedicado a Apolo (Diod. XX, 55, 2; Plin. NH, XVI,
216), es decir, el Eshmun fenicio.

Sin embargo, la ciudad de Rusaddir no es el cabo r's
‘dr. Ello se debe a que en su portus se fundaria la ciudad, y
ambos tomaron el nombre del cabo bajo el que se sitian en
el horizonte. La ciudad estaria naturalmente en el fondea-
dero mejor o mas abrigado del “cabo imponente” (LOPEZ
PARDO, 2015: 198) (fig. 2).

Algo similar, en cuanto a que la ciudad recibe el nombre
del accidente geografico empleado como hito en la navega-
cion, sucede con Abdera. Aunque hay dos ciudades deno-
minadas Abdera en el Mediterraneo, la ibérica y la tracia,
fundada por el héroe Abdero, y se defendid anteriormente un
origen griego para la Abdera peninsular por la coincidencia
del nombre (PLACIDO, 1998: 396-397), hoy dia tenemos
la certeza arqueologica de que la Abdera de la costa hispana
fue una fundacion fenicia del siglo VIII a. C. (LOPEZ CAS-
TRO et al, 2010, LOPEZ CASTRO et al, 2014). La tradi-

cion literaria recogida por el geodgrafo griego Estrabon, que
escribid hacia comienzos del siglo I, no ofrece dudas sobre
el origen de la Abdera extremo occidental como phoinikon
ktisma, es decir, fundacion fenicia (Estrab. 111, 4, 3).

La etimologia del nombre de Abdera en lengua fe-
nicia habria que buscarla en el fenicio ‘bn‘dr, que podria
significar literalmente “gran piedra” o bien “piedra fuerte”
(VATTIONI, 1979: 44, JONGELING, 1994: 1). La palabra
‘bn significa también “piedra”, “estela” y también “hito”
(KRAHMALKOY, 2000: 29) en referencia al promontorio
que se divisaria desde alta mar. Pero como sucedia en » S ‘dr
(*Rus-addir), el punto de referencia visual no es la ciudad de
Abdera, que no se divisa desde alta mar. Tenemos, pues un
doble topénimo, la ciudad y la referencia visual: el primero
ha pervivido en las fuentes clésicas, pero no sucede asi con
el segundo, al que descubrimos a partir del significado del
toponimo de la ciudad. Asi pues, la “gran piedra”, “monta-
fa” o “gran columna”, como se traduce el significado de 4b-
dera podria ser identificada con la Sierra de Gador, como re-
ferencia visual en la navegacion. Su cota de altitud maxima
es de 2.249 m y es conocida como Morron de Mariné. Otra
cota importante muy proxima es el Morron de la Bandera
o Morroén de los Franceses, vértice geodésico con 2236 m.

A 25 millas de la costa las alturas de la Sierra de Gador
se destacan perfectamente en el horizonte desde el Mar de
Alborén (fig. 3), mientras que a 54 millas de la costa de la

Figura 3. Abdera. La Sierra de Gador vista desde unas 25 millas del Mar de Alboran.
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I ZONA VISUALIZADA A 100 km

Figura 4. Abdera. Cumbres de la Sierra de Gador visibles a 54 millas de la costa.

Peninsula Ibérica, se alcanzarian a divisar los vértices mas
altos de esta Sierra ya descritos (fig. 4). Este seria, pues, el
hito visual al que hace referencia el toponimo de Abdera,
mientras que la ciudad tomaria el mismo nombre y se situa-
ria en el mejor fondeadero de la costa que discurre bajo la
Sierra de Gador.

Esta interpretacion nos parece mas acertada que la que
propusimos inicialmente (LOPEZ CASTRO, 2006: 32) a par-
tir de la hipdtesis de que la ciudad estaba esta emplazada sobre
un promontorio del que recibiria el nombre, aunque no se jus-
tifica por la connotacion de “grande” que contiene en lengua
fenicia. Esa particularidad nos remite a un accidente geografi-
co de mayor envergadura como los altos de la Sierra de Gador.

4. Toponimos creados por la navegacion costera

A diferencia de los anteriores, estos toponimos cobran
sentido en la observacion desde el mar a referencias visuales
en el relieve de tierra a una distancia mas corta de la costa.
Los hitos en tierra se destacan en el litoral desde el mar en

[222]

primer término, mientras que los hitos mas elevados, visi-
bles desde mayor distancia en el mar, quedan cerca de la
costa en un segundo término, sin que destaquen, o bien no
pueden observarse desde la proximidad a la costa por efecto
de la redondez de la tierra, perdiendo entonces el significado
como hito de navegacion que tenian desde alta mar.

Un grupo de topoénimos de origen fenicio extendido en el
Mediterraneo Occidental es el que forma los nombres de lugar
a partir del sustantivo s/ °, cuyo significado es precisamente
ése: “peiidn” “pefiasco” o “saliente rocoso” (NEIMAN, 1965:
114). Un ejemplo conocido es el del cabo Soldeis, cuyo nom-
bre en griego deriva del fenicio Solo, 0 s/ ', y da nombre a la
antigua fundacion fenicia de Solunto, junto al actual promon-
torio del Cabo Zeffirero en Sicilia occidental (LIPINSKY,
1992: 420-421). En el Extremo Occidente conocemos los de
Soloeis y Sala en el Norte de Africa y los ya latinizados Sel/
Selambina 'y Suel en el Sur de la Peninsula Ibérica.

Soloeis es el nombre que recibia el Cabo Espartel entre
los fenicios, cuya etimologia parece idéntica a la del toponi-
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Figura 5. Sel/Selambina. Vista actual de Salobrefia en la desembocadura del
Guadalfeo.

Figura 6. Sel/Selambina. Linea de costa en la desembocadura del Guadalfeo
hacia 600 a.C. (segun Hoffman 1988).
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Figura 7. Suel. Linea de costa antigua en la desembocadura del rio Fuengiro-
la. (segin Hoffman 1988).

mo siciliano (LOPEZ PARDO, 2015: 199-200). También la
fundacion fenicia de Sala, o S’lt en las acufiaciones mone-
tales, situada en las proximidades de la actual Rabat, junto
a desembocadura del Bou Regreb tiene la misma raiz en s/’
(LIPINSKY, 1992: 420; LOPEZ PARDO, 2015: 200).

[223]

Por lo que respecta a Sel/Selambina, identificada con
la actual localidad de Salobreiia, en la costa granadina, la
ciudad fenicia ocuparia un destacado promontorio costero
junto a una ensenada formada por la desembocadura del rio
Guadalfeo (fig. 5). Segun los estudios de la antigua linea de
costa (HOFFMAN, 1988: 55, 62), hacia 600 a.C. el promon-
torio destacaria sobre el agua mucho mas que hoy dia, en la
linea del horizonte (fig. 6).

En navegacion costera a poca distancia del litoral, el
promontorio seria visible, al menos, al doblar Cabo Sacratif
desde el Este. En una navegacion a la vista de la costa a va-
rias millas de ésta, la localizacion del promontorio se produ-
ciria mucho antes. El topénimo Se/, mencionado por Plinio
(I11, 8) emparenta directamente con el sustantivo fenicio s/ .
Sélo Claudio Ptolomeo (Ptol. II, 4, 7) denomina a la ciudad
Selambina, con un nombre ya latinizado (PADILLA, 2006:
851), el cual ha sido analizado desde la perspectiva de la
lengua latina y considerado como el resultado de la union
de dos palabras indoeuropeas: Sel + ambina o ambisna cuyo
significado, propuesto con reservas, seria el de “lugar cerca-
do por el mar” (MARQUEZ, 2005: 179).

A nuestro juicio esa interpretacion es erronea por cuanto
omite la posibilidad de un origen fenicio para el topénimo,
teniendo en cuenta la presencia fenicia en el area de Salo-
brefia, al menos desde el siglo VII a.C. y la existencia en
un pequeo islote de un santuario fenicio del siglo II a.C.
(ARTEAGA et al., 1992: 58). El topénimo actual, Pefion de
Salobrefia, nos remite directamente al topénimo fenicio s/’
con parecido significado, como hemos visto. Por su parte, la
segunda palabra de Selambina, ambina, provendria del sus-
tantivo semita ‘nb, que en hebreo y arameo significa “uva”
0 quiza “fruta” (LOPEZ PARDO, 2015: 199), por lo que
Selambina o sl ° +‘nb significaria “el pefion de las uvas”.
Ello podria redundar en el hecho de que se tratase de un hito
de navegacion costera, por cuanto el reconocimiento visual
de vifias desde el mar solo seria posible desde una distancia
cercana a la costa.

En refuerzo de esta interpretacion tenemos el caso ya es-
tudiado del Cabo Espartel en cuyas inmediaciones las fuen-
tes clasicas sitaan el topénimo Arambys o har ‘anbi, forma-
do a partir de 47 0 “montafia” (KRAHMALKOYV, 2000: 161)
+'nb, traduciéndose como “montaiia del vino” (LIPINSKY,
2004: 447). Esta montana se identifica con Yébel el Quebir,
el monte que forma el promontorio del Cabo Espartel y que
domina la bahia de Tanger (LOPEZ PARDO, 2015: 199).

Para finalizar, el toponimo Suel mencionado por las
fuentes clasicas se ha situado tradicionalmente en Fuengi-
rola (Malaga) (PADILLA, 2006: 878). La investigacion ar-
queologica efectuada en los ultimos decenios en el Cerro
del Castillo de Fuengirola (fig. 7) permite identificar este
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emplazamiento con el de la ciudad fenicia de Suel, cuyos
restos arqueolégicos se documentan al menos desde el siglo
VII a.C. hasta época romana (HIRALDO et al., 2014). Tanto
en la Antigliedad como en la actualidad, Sue/ se sitiia en un
promontorio junto a un rio destacado en la linea de costa,
justificando la denominacion de “pefién” o s/’ a partir de
su imagen visual en la navegacion costera, reforzada por la
mayor superficie de agua que en la Antigiiedad circundaria
el promontorio costero (fig. 8).

Figura 8. Suel. Vista actual del Cerro del Castillo de Fuengirola en la desem-
bocadura del rio Fuengirola.

CONCLUSIONES

En primer lugar hay que concluir que muchos de los to-
pénimos fenicios que se han conservado, sean latinizados
o helenizados en las fuentes clasicas, pueden ponerse en
relacion con hitos geograficos de las rutas de navegacion
fenicia, ya sea costera, de gran cabotaje e incluso de altura.
Los emplazamientos coloniales, que en muchos casos evolu-
cionaron a ciudades-estado siglos después de su fundacion,
tomaron sus nombres en ocasiones de los toponimos cerca-
nos que servian como hitos de navegacion.

Los nombres de ciudades como Rusaddir o Abdera
coinciden con los toponimos correspondientes a referencias
visuales de navegacion de gran cabotaje. Ello obedece a que
los accidentes geograficos, el Monte Gunugt y las cumbres
de la Sierra de Gador, respectivamente, destacan por su ta-
maifio al ser vistos desde alta mar, como indica el adjetivo
addir incorporado a dichos nombres. Estos casos dieron
lugar a dobles toponimos: el accidente geografico, cabo o
montafia, y la ciudad que toma el nombre del mismo. Las
ciudades no presentan un emplazamiento exacto junto al
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hito que constituye la referencia visual, pero si se sitiian en
el entorno de tal accidente geografico, buscando los mejores
fondeaderos.

Los nombres de estas ciudades serian, en todo caso, pos-
teriores a los toponimos establecidos en la navegacion y en
consecuencia, posteriores a las rutas que incluian los hitos
visuales en tierra. Las rutas y los toponimos que las jalonan
forman pues un primer estrato toponimico sobre el que se
asentaron posteriormente los nombres de ciudades tomados
de los toponimos geograficos.

Asi pues, la fundacion de Abdera datada en la primera
mitad del siglo VIII a.C. seria posterior a la ruta de navega-
cion de gran cabotaje que conduce al Estrecho de Gibraltar
y a los asentamientos que se encuentran al otro lado del mis-
mo, como Huelva o El Carambolo, donde la primera pre-
sencia fenicia estable se fecha en el siglo IX a.C. Es en este
siglo en el que habria que datar, como minimo, la apertura de
una ruta de navegacion lo suficientemente estable como para
fijar topoénimos, que desde Oriente se dirigia al Océano, mas
alla de los pilares de Melqart para obtener materias primas,
como metales, que justificaban travesias tan largas y llenas
de peligros.

En definitiva, el analisis de la toponimia fenicia en relacion
con las rutas de navegacion se nos presenta como una interesan-
te via de investigacion que merece ser continuada y explorada
con mas datos y las herramientas metodologicas adecuadas.
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