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Editorial

Hace apenas tres meses se celebraba en

Linares el 11° Congreso Internacional de
Historia de la Mineria, nueva ocasion para
profundizar en las hondas raices histéricas
de un mundo, el del plomo, que nos ha mar-
cado y definido durante el dltimo siglo y
medio.

Hace seis afios, nuestra revista dedicaba su
primer nimero al ingeniero de minas Enri-
que Naranjo de la Garza y su famoso Infor-
me que, en 1886, elevo a la Comisién de Re-
formas Sociales. En aquella ocasion, déba-
mos a conocer al gran publico uno de los
documentos mas representativos de nuestra
moderna historiografia. Ahora, volvemos de
nuevo la vista a la historia de la mineria y a
Enrique Naranjo, llevando a las paginas del
presente volumen monografico un nuevo
documento mds desconocido, si cabe, que
aquel primer Informe Naranjo. Nos referi-
mos al expediente que conserva nuestro Ar-
chivo Histérico Municipal, intitulado Informe
sobre la utilidad piblica de las minas de Linares.
Fechado en 1871 es una referencia ineludible
para comprender el despegue definitivo del
distrito minero. Su engafoso titulo oculta,
sin embargo, el verdadero interés de aquella
declaraciéon de utilidad ptublica, que no es
otra que la firme apuesta por el ferrocarril y
su introduccién en la actividad productiva
del Linares del dltimo cuarto del siglo XIX.

Asi, al facsimil y su trascripcion les acompa-
fia una serie de trabajos cuya edicién ha co-
ordinado el Dr. Sanchez Picén, catedratico
de Historia e Instituciones Econémicas de la
Universidad de Almeria y ligado, él mismo
en otro tiempo, a lo que fuera el germen del
hoy conocido Colectivo Proyecto Arrayanes.
Con este esfuerzo, primordialmente divul-
gativo, sumamos al primer Informe Naranjo,
y al llamado Informe Corral (publicado en el
ndmero 3 de nuestra revista) esta nueva en-
trega que viene a poner de relieve la impor-
tancia, siempre actual, de nuestra centenaria
vocaciéon minero-metaldrgica, sefia de iden-
tidad e imaginario de todo un pueblo: Linares.
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Un ramal ferroviario para las minas de Linares.
El Informe Naranjo de 1871"

A RAILWAY BRANCH FOR THE MINES OF LINARES.
THE NARANJO REPORT OF 1871

Andrés Sanchez Picon
Universidad de Almeria

Resumen

En este texto se presenta un Informe inédito
sobre la utilidad ptublica de las minas de
Linares, redactado por el ingeniero de
minas Enrique Naranjo en 1871. Se analiza
la finalidad fundamental de ese documento,
que consistia en la obtencién por parte del
Ayuntamiento de Linares de la declaracion
de utilidad puablica para un proyecto de una
linea ferroviaria desde las minas de Linares
hasta el ferrocarril general de Andalucia. Se
relaciona esta iniciativa con el contexto
econémico y legal de aquel momento. Se
apuntan algunos datos biograficos tanto del
empresario, Gabriel de Usera, como del
ingeniero Naranjo y se valora la finalidad
que pudo tener la redaccién del proyecto en
cuanto a su relacién con la gran compaifiia
ferroviaria MZA.

Palabras clave: Mineria, Linares, Ferrocarril,
legislacion minera, legislacion de obras pu-
blicas, compafiias ferroviarias.

Abstract

This article introduces an unprecedented
report about the public utility of the mines
of Linares, drafted by the mining engineer
Enrique Naranjo in 1871. We will assess the
key goal of this document, which basically
was the acquisition, by the Town Hall of
Linares, of the public utility statement for a
project aimed at building a railway branch
that would connect the mines of Linares
with the main railway line in Andalusia.
We will also associate this initiative with
the economic and legal context of that
period. We will furthermore note down
some biographic data about both, the
entrepreneur Gabriel de Usera and the
engineer Naranjo and we will finally
evaluate the objective that could pursue the
drafting up of the project with regards to its
connection with the major railway company
MZA.

Keywords:  Mining industry, Linares,
Railway, mining legislation, public works
legislation, railway companies.

* Este texto forma parte del proyecto de 1+D del Ministerio de Economia y Competitividad HAR2014-56428-C3-2-P.



6 | Un ramal ferroviario para las minas de Linares

Introducciéon

I documento que en las siguientes lineas

les presento tiene un encabezamiento
engafoso. Redactado y firmado por el
ingeniero de minas Enrique Naranjo de la
Garza en Linares a 4 de noviembre de 1871,
lleva un titulo que reza asi: Informe relativo a
la utilidad publica de las Minas de Linares.!

La lectura del manuscrito inédito
que conserva el Archivo Municipal de
Linares desvela muy pronto, ya que el
original no es voluminoso (28 péaginas), que
mas que de una descripciéon de la riqueza
del distrito minero linarense y del valor de
su producciones minerales y metdlicas,
detras de un titulo tan amplio se ocultaba
una pretensiéon mas modesta: justificar la
declaraciéon de utilidad puablica para un
proyecto de ramal ferroviario que conec-
tarfa las minas de Linares con la linea
general de ferrocarril.

El encargo lo ejecuta el ingeniero
Naranjo de una manera sumaria, sin
necesidad de aportar datos muy precisos
del movimiento minero de la zona, mas alla
de una escueta mencién a algunas cifras
aparecidas en las estadisticas oficiales, y
concentrandose en desplegar los argu-
mentos que sostendrian la declaracion de
utilidad ptublica que se solicitaba del
Ayuntamiento Popular de la villa de Lina-
res en pleno Sexenio Revolucionario.

No obstante, a pesar de su brevedad
(en comparacién, por ejemplo, con otros
trabajos editados de Enrique Naranjo y que
mencionaré més adelante), el manuscrito
tiene mucho interés por varios motivos.

En primer lugar, por su cronologia
tan temprana, en 1871, que se sitia en
medio del ciclo de potente crecimiento eco-
némico y demografico de la zona de
Linares y que llevaria en 1875 a la obtenciéon
del titulo de ciudad.

1 Archivo Histérico Municipal de Linares, legajo
2049/018.

En segundo lugar, porque nos per-
mite fijarnos en un aspecto no siempre
destacado suficientemente en la expansion
minera de Linares a partir de 1850: la
importancia decisiva no sélo de la moder-
nizacion tecnoldgica, entendida esta como
la contribucién de las maquinas de vapor
empleadas en el desagiie y la extraccion
como el factor decisivo para el formidable
impulso minero durante el tercer cuarto del
siglo XIX (1850-1875), sino también de la
disponibilidad de una red de transporte
ferroviaria que paliara los problemas de
rentas de localizacién que habian lastrado el
desarrollo del distrito minero en la primera
mitad del siglo XIX.

En tercer lugar, porque el proyecto
es un ejemplo del aprovechamiento de las
posibilidades que ofrecia la legislacion de
obras publicas que se improvisé en los
primeros compases del Sexenio Revolu-
cionario (ley de 14 noviembre de 1868).

En cuarto lugar, porque es un
ejemplo de un proyecto nacido al amparo
de una sociedad de capital nacional, impul-
sada por un ingeniero de minas que
prestaba servicio en la mina estatal de
Arrayanes, Gabriel de Usera, y que, aunque
no pudo contar con recursos para
ejecutarlo, si le permitié obtener ventaja de
la declaracién municipal de utilidad puablica
para la negociaciéon de sus derechos con la
gran compafiia ferroviaria MZA (Madrid-
Zaragoza-Alicante), concesionaria de la
linea general.

En quinto y altimo lugar, porque
nos permite volver sobre la personalidad
del redactor del informe, el ingeniero
Enrique Naranjo de la Garza; un personaje
de gran interés cuya biografia ya ha sido
glosada por diferentes autores y para el que
intentaré afiadir algunos datos poco
conocidos?.

Z Gay Armenteros (1989). Martinez Lépez (2010).
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1. LA COYUNTURA
1.1. El1 boom minero

La expansiéon que vividé la mineria
linarense en el tercer cuarto del siglo XIX se
basé en la superaciéon de dos cuellos de
botella que habian bloqueado el crecimiento
de la actividad extractiva y metaltargica
durante la primera mitad de la centuria.

Los dos problemas fundamentales
para la viabilidad de la actividad minera en
Linares eran, por un lado, la solucién a las
necesidades de desagiie de las minas, y por
otro, la mejora de las vias de transporte
hacia algtn puerto (Sevilla o Malaga), tanto
para dar salida a los minerales y metales
elaborados, como para garantizar el sumi-
nistro de carbéon y del resto de los
materiales y artefactos necesarios para las
tareas extractivas y metaltrgicas.

El Informe se redacta cuatro afios
antes de que al municipio linarense se le
concediera el titulo de ciudad (1875). En esa
década de los setenta, que se inaugura con
las convulsiones sociales y politicas del
Sexenio y que seria la antesala de un tiempo
de enorme dificultades en los afios 1880,
Linares culminaba un vigoroso proceso de
crecimiento demografico que habia tripli-
cado la poblacién de la antigua villa en
menos de veinte afios y quintuplicado la
misma si miramos tres décadas hacia atras:
desde los 11 mil habitantes de 1857, cuatro
mil més de los que se contaban en 1850
(6.500 aparecen en el Diccionario de
Madoz?3), hasta los casi 37 mil de 1877. La
tasa de crecimiento anual habria superado,
desde 1857 a 1877, el registro de un 6,2 por
cien, un verdadero récord que contrasta con
el ritmo de crecimiento de la poblaciéon
espafiola en los mismos afios que fue de
apenas el 0,37 por cien anual (desde los 15,4
a los 16,6 millones de habitantes).

Este registro espectacular en la
historia demogréfica de la nueva ciudad no
se mantendria mucho tiempo. Durante el
altimo cuarto del siglo XIX el compor-

¥ Madoz (1847), tomo X, p. 290.

tamiento serfa mucho mas mediocre, y los
datos del censo de poblacién de 1900 nos
ofrecian todavia un computo de habitantes
solo un poco por encima de los 38 mil
habitantes.

Este comportamiento nos pone
sobre la pista de las grandes dificultades de
las postrimerias de aquel siglo, con un
desenvolvimiento econémico lastrado por
el impacto la depresion de los precios
internacionales del plomo y el duro ajuste
con el que se tuvo que afrontar desde las
empresas mineras y metalargicas. Contrasta
también con la fase expansiva que vendria
después y que se anuncia desde la ultima
década del XIX, amplidandose al doblar el
nuevo siglo para llegar con fuerza hasta el
estallido de la Primera Guerra Mundial.

El extraordinario crecimiento de la
poblaciéon de Linares en los veinte afios
anteriores a la redacciéon del informe que
estamos presentando, estuvo motivado,
como ya es bien sabido, por el desarrollo
inusitado de la produccién minera vy
metaltrgica de un antiguo distrito minero
que desde 1850 despierta del letargo en que
habia estado sumido durante las tres
décadas anteriores. Las fundiciones de la
zona habian producido, antes de 1850, en
una época para la que de todos modos no
hay mucha claridad estadistica, cifras
anuales de plomo fundido que estarian
muy por debajo de las mil toneladas (por
ejemplo, la del establecimiento estatal de
Arrayanes seria de unas 300 toneladas en
1829; y la fabrica de La Cruz en 1838 no
alcanzaba las 400 toneladas*). Por aquel
tiempo, las fabricas metalargicas que
trataban las galenas de las sierras de Gador
y Almagrera, beneficiadas por los recientes
descubrimientos y por la proximidad del
mar tanto para expedir los lingotes como
para recibir el carbén extranjero, habian
colocado a la provincia de Almeria en el
primer puesto del ranking de zonas
productoras en Espafia con una produccién
anual entre 1840 y 1855 que se situaba entre
las 15 mil y las 25 mil toneladas.

* Madoz (1847), tomo X, pp. 296-299.
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Sin embargo, la situacién se inver-
tirfa a partir de 1860, cuando el impetuoso
crecimiento de la metalurgia de Linares
terminara colocando a la provincia de Jaén
como la primera productora de metal en
1869, con casi 30 mil toneladas, una
posicion que consolidaria en la década
siguiente, cuando entre 1874 y 1876 las
fundiciones del distrito aporten cifras que
se situarian cada afio por encima de las 55
mil toneladas®. La contribucion de las minas
y las fabricas de Linares fue decisiva para la
confirmacién de Espafia como la primera
potencia productora de plomo en Europa,
una vez superada la antigua supremacia
inglesa. El metal gris, una de las materias
fundamentales en los procesos de indus-
trializaciéon y urbanizaciéon que habian
arraigado en la Europa noroccidental
durante el siglo XIX, era buscado con
intensidad lejos de los principales mercados
consumidores del continente, Gran Bretafia,
Bélgica, Francia y Alemania, que, incapaces
de autoabastecerse, van a depender del
aprovisionamiento hispano.

Esta expansion de la frontera minera
hasta el sur de Europa (no debemos olvidar
que los conocimientos y la tecnologia
minera se habia desarrollado en los distritos
mineros de Sajonia e Inglaterra, desde el
siglo XVIII), supondria la exportacion desde
el centro industrial tanto de capitales como
de tecnologia hacia la periferia europea.

Nada simboliza mejor este proceso
de expansion minera como el inusitado
desarrollo del distrito minero de Linares.
En 1849 se instala en la mina Pozo Ancho la
primera méquina de vapor para el desagiie.
Un empresario britdnico, Duncan Shaw, va
a ser protagonista del trasplante de la
tecnologia cornish de bombeo hasta las
explotaciones de Sierra Morena. La efecto-
vidad de estas mdaquinas espoleardan su
pronta difusién por la comarca. La adop-
cion generalizada del paquete tecnolégico
que habia madurado en las minas britdnicas
de Cornuailles, va a sostener el impulso
minero en Linares.

® Estadisticas Mineras y MetalGrgicas.

Magquina de desagtie de la mina de Arrayanes (1897)
Autor desconocido AHML-FFDA 01020381897 Col. CFGG

Este boom ha sido estudiado por
muchos autores®, que hacen hincapié en el
peso decisivo que tuvo la modernizacién
tecnoldgica en el impulso a la produccion
minera y metaldrgica en Linares. A la altura
de 1860 el nivel de mecanizacién en Linares
era netamente superior al de las minas
almerienses: la potencia mecanica instalada
por obrero ocupado era en esa fecha siete
veces mayor en Linares a la que se anotaba
en las minas almerienses.”

Pero a pesar de la extraordinaria
dotacién tecnolégica, el panorama empre-
sarial en la cuenca de Linares distaba de ser
homogéneo. No me refiero solo a la convi-
vencia entre empresas mineras privadas de
capital nacional y extranjero dentro del
distrito, sino también a la pervivencia de un
establecimiento de titularidad puablica como
lo era la mina de Arrayanes. Aparte de
diferencias en cuanto a la propiedad y la
extension de las concesiones, también eran
visible la heterogeneidad en la dotacién
tecnoldgica. Unos datos estadisticos de 1891
ponen de relieve que la modernizaciéon
tecnolégica se habia aplicado desigual-
mente en las minas de Linares. Muchas
concesiones (casi el 60 % de las minas en
actividad con una contribucién en torno a la
cuarta parte de la produccion total) seguian
usando en una fecha tan avanzada una
tecnologia elemental (si dentro del mismo
consideramos a las explotaciones que no

® Mufioz Duefias (1979), Artillo Gonzélez y otros
(1987), Garrido Gonzalez (2008), Colectivo Proyecto
Arrayanes y otros (2010), Gutiérrez Guzman (1999).

" Sanchez Picon (1995).
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usaban el vapor en ningtn servicio o lo
hacian con maquinas poco potentes desti-
nadas exclusivamente al desagiie). El camino
de la modernizacién tecnolégica fue en
consecuencia lento y heterogéneo. A pesar de
que se ha insistido en la importante
renovaciéon acometida desde 1849, todavia a
finales del siglo XIX se mantenian muchas
explotaciones con el recurso a métodos de
laboreo muy precarios; numerosas socie-
dades cortas de recursos que convivian con
las mejor dotadas técnicamente (como las de
capital inglés o las espafiolas de Figueroa o
de los Heredia de Malaga)s.

En resumen, la renovacion del utillaje
tecnolégico no serfa generalizada hasta el
nuevo impulso que viviria el distrito una vez
superada la crisis de los precios del plomo a
partir de 1895. En esta nueva fase un paquete
tecnolégico mas avanzado, en el que la
electrificacion irfa cumpliendo un papel cada
vez mds importante, servird para dar un
nuevo salto en la productividad de los tajos y
los hornos linarenses.

1.2. Las necesidades logisticas

De manera razonable, la llegada del
vapor y de la tecnologia cornish ha sido el
argumento recurrente en la explicaciéon del
éxito de la mineria de Linares, una vez
superado el ecuador del siglo XIX; pero creo
que el factor logistico, es decir, todo lo que se
refiere a las mejoras en las vias de transporte
para el aprovisionamiento de materiales y
para la salida de la produccién, también tuvo
una importancia decisiva para consolidar y
expandir la recuperacion productiva que se
aprecia desde la llegada de los nuevos
ingenios mecanicos’.

® A esta precariedad tecnoldgica se le unia el uso
muy extendido de sistemas de trabajo como las
contratas mineras; esto es, el laboreo a destajo que el
mismo autor del informe que ahora presentamos, el
ingeniero Enrique Naranjo de la Garza, denunciaria
en 1885 como un método arcaico que dificultaba la
mejora de la eficiencia en las empresas, en un
momento de caida generalizada de las cotizaciones
(Naranjo de la Garza, 1885).

° La empresa explotadora de Pozo Ancho, The
Linares Lead, embarcaba el mineral de primera

Unos afios antes de que tuviese
entrada el Informe de Naranjo en el Ayun-
tamiento Popular de Linares, el ferrocarril
habia llegado a las cercanias de la poblacién.
Puerta de entrada a Andalucia y al valle del
Guadalquivir, la concesion ferroviaria desde
Manzanares a Coérdoba fue entrando en
servicio desde 1862 hasta 1865. La linea
general de Andalucia naci6 bajo el control de
una de las grandes companias ferroviarias
espafiolas, la MZA (Madrid-Zaragoza-
Alicante), sostenida por el grupo financiero
internacional de los Rothschild, y que term-
inaria siendo hegemoénica en el valle del
Guadalquivir, ampliando asi su influencia
del centro y este de la Peninsula a la zona
sur.10

El trazado ferroviario a su paso por
las inmediaciones de Linares supuso la
entrada en servicio de sendas estaciones que
son citadas en el informe de Naranjo: la
estacion de Baeza, que con el tiempo se
convertirfa en la actual de Linares-Baeza, y la
denominada como estacion de Linares, que
serfa el nombre con el que se bautiz6 la
actualmente conocida como Vadollano, hasta
que se construyera en la propia ciudad una
nueva terminal ferroviaria.

Locomotora maniobrando en la Estacion de Vadollano (1892)
Postal F. Ramirez AHML-FFDA 01020481892 Col. CRSB

calidad en Sevilla y Malaga, y en 1855, Enrique
Thomas, director de la mina, ya plante6 la necesidad
de construir un ferrocarril hasta Espiel y enlazar con
el de Cordoba a la vista de los elevados costes del
transporte del metal y del carbon. Gutiérrez Guzman
(1999) pp. 123-124.

19 cuéllar Villar (2008). Sobre los negocios de los
Rothschild en Espafa: Lopez Morell (2005).
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Casi al mismo tiempo, el triunvirato
industrial malaguefio compuesto por los
empresarios Loring, Larios y Heredia no
habia cejado en su empefio por conectar la
capital malaguefia con Cérdoba y conseguir
de este modo un abastecimiento seguro de
carbén del Guadiato para alimento de sus
fabricas. En 1865 entraria en servicio este
ferrocarril que, al conectar con la linea
general de Andalucia en la capital cordobesa,
permitiria que tanto el mineral como el metal
de Linares alcanzase con mucha mayor
economia el puerto malaguefio.

En todo caso, las posibilidades de
recepcién de carbén y de otros suministros y
de salida de las producciones minero-
metaltrgicas desde Linares se habian multi-
plicado a la altura de 1865. Estas mejoras en
la accesibilidad redundaron en un aumento
de la producciéon en el distrito minero
linarense que amplificaria el impacto de la
innovacion tecnolégica acometida en el
laboreo y la metalurgia de la zona. Solo la
tremenda crisis financiera de 1866,
intimamente conectada con el estallido del
boom ferroviario que se habia extendido
durante la década anterior, retrasarfa por un
tiempo la culminacién de diferentes pro-
yectos pensados para completar el disefio
basico de red terminado unos afios antes.

El triunfo de ese movimiento
insurreccional conocido como la Gloriosa en
septiembre de 1868, y que provocaria el
derrocamiento de Isabel II, se justificaria,
entre otras razones, en la necesidad de
reactivar el crecimiento econémico y el
empleo. A tal fin el Gobierno provisional
constituido en los primeros dias de la
Revoluciéon se apresuraria a poner en
marcha, a través de una serie de decretos
urgentes, un conjunto de reformas que
afectarian, entre otros, a dos &mbitos
fundamentales para el futuro de la mineria y
de las infraestructuras de comunicacion: el
Decreto de Bases generales para una nueva
legislaciéon sobre las obras publicas en
Espafia (14 de noviembre de 1868) y el
Decreto de Bases generales para una nueva
legislacién minera (29 diciembre de 1868).

Ambos decretos estaban inspirados
en un radical liberalismo tanto en lo
concerniente a la promocién de obras
publicas como al régimen de concesiones en
la mineria. La influencia o autoria de José de
Echegaray, mano derecha del ministro de
Fomento Ruiz Zorrilla en este vértigo
normativo de los primeros meses de la
Revolucién, ponia de relieve el predicamento
de los seguidores de la escuela de econo-
mistas liberales en la definicién de la accion
de gobierno. En el preambulo de la
legislacion de obras publicas se afirmaba
rotundamente que "el monopolio del Estado
en punto a obras publicas era un mal (y) ya
no existe". "Contrario a los principios
econdmicos, el Estado ya no construye". Para
concluir: "El Estado, dedicando sus capitales
a obras publicas es todavia un sistema
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vicioso y desaparecerd".

En el caso de las Bases de la mineria,
la ley de 1868 estableci6 como objetivo
primordial la facilidad para conceder y la
seguridad en la conservacion de la propiedad
minera. La obligacién de mantener la mina
trabajada, sopena de caducidad, quedo
eliminada desde la entrada en vigor del
decreto. Su impacto en la evoluciéon de la
mineria peninsular fue perdurable ya que
esta legislacion, a pesar de su supuesta provi-
sionalidad, no serfa revocada completamente
hasta la ley minera franquista de 1944. Estas
medidas liberalizadoras han sido consi-
deradas, por la mayor parte de los
historiadores, como las responsables de la
afluencia de un volumen sin precedentes de
capitales privados, nacionales y sobre todo
extranjeros, hacia la mineria espafiola.

2. EL INFORME DE NARAN]JO (1871)

2.1.El emprendedor: el ingeniero Usera

Este es el contexto econémico y legal
en el que se inserta el informe redactado por
el ingeniero Naranjo en 1871. La recu-
peraciéon de los precios del plomo en los
mercados internacionales iniciada ese afio y
mantenida en los dos afios siguientes, junto a
las facilidades que se derivaban de las
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modificaciones legales de 1868, supondrian
el estimulo necesario para que un empresario
e ingeniero de minas, Gabriel de Usera,
asociado al ingeniero extranjero (;francés?)
Emilio Sabathé de Balignac, redactara un
proyecto de ferrocarril para las minas de
Linares.

Usera y Companiia era la razén social
que presentaba el proyecto y habia sido
organizada por Gabriel de Usera, un
ingeniero que seguramente simultaneaba,
como otros muchos, el servicio oficial con la
promocién de iniciativas privadas. Su
vinculaciéon con la mineria de Linares se
intensifica a raiz del arrendamiento en 1869
de la mina estatal Arrayanes por parte del
empresario José Genaro Villanova. Gabriel
de Usera se incorporaria a la direccion
facultativa del establecimiento, empleandose
de entrada en la apertura de un nuevo pozo
de extraccién, situado entre los pozos Acosta
y Restauracion, con una profundidad de 210
m. Bautizado con su nombre, seria el primer
pozo abierto en Arrayanes durante la gestion
de Villanova.l!

Pozo Acosta de la mina de Arrayanes (1920)
Foto G. Godino AHML-FFDA 01010461920 Col. AFAL

Villanova y su director le dieron un
gran impulso a la antigua mina estatal. Para
superar el desagiie mediante malacates, se
apuesta decididamente por la introduccién
del bombeo a vapor. A comienzos de 1871 se
pone en funcionamiento una gran maquina
de desagtie supervisada por el ingeniero
britdnico Guillermo Bosistow. Un artefacto
construido en las acreditadas fabricas de

1 Gutiérrez Guzmén (1999), p. 89.
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Perrin en Cornwall y que simbolizaba la
entrada de la histérica mina del Estado en la
modernidad técnica.12

El arrendamiento de Villanova certi-
fic6 la entrada de Arrayanes en una nueva
era caracterizada por el incremento de la
productividad. El promedio anual de mineral
extraido, que en las anteriores etapas de
gestion directa estatal o del arrendador
Puidullés, habia oscilado entre las 1.900 y las
2.600 toneladas, se elevé en los veinte afios
de gestion de Villanova, hasta 1889, por
encima de las 9.700. 13

2.2. Algo mas sobre la biografia de Enrique
Naranjo de la Garza (1840-1911)

A pesar de la repercusion notable que
tuvo en su momento el informe que Naranjo
redact6 en 1886 (y se publicé en 1893) para la
Comision de Reformas Sociales y del amplio
uso que desde la historia social y la historia
local se ha hecho del mismo, como subraya
Martinez Lépez, los "trazos biograficos (de
Naranjo) apenas han sido pergefiados por la
historiografia".14 Trataré, a este objeto, de
afiadir alguna noticia mas que ayude a
construir un perfil biografico mas completo
de nuestro protagonista.

En primer lugar, hay que destacar
que Enrique Naranjo de la Garza formaba
parte de una estirpe de ingenieros de minas
que por lo menos habia dado a la mineria en
Espafia personajes destacados desde por lo
menos tres generaciones antes. En efecto,

12 Boletin de Comercio, 11-1-1871, n° 8, p. 3.
3 Gutiérrez Guzmén (1999) pp. 111-112.

14 La prensa de la época se hizo eco de la "luminosa"”
(sic) memoria remitida por Naranjo a la Comision de
Reformas Sociales: El Liberal, 18-1-1886. Su
dictamen sobre los "obreros invalidos de las minas",
redactado unos meses mas tarde y enviado asimismo
a la CRS, es noticia en La Correspondencia de
Espafia, 13-11-1886 y 8-2-1887, asi como en El Dia,
6-2-1887. El informe de 1885 ha sido reproducido en
facsimil en la revista del Centro de Estudios Lina-
renses, precedido de un excelente estudio intro-
ductorio de David Martinez Lopez. Referencia a la
escasez de datos biograficos sobre Naranjo en
Martinez Lopez (2010), p.6,.
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Naranjo serfa, como presumia Martinez
Loépez en su estudio, un representante de una
de esas dinastias familiares "que tupi6 el
cuerpo de Ingenieros de Minas en el siglo
XIX".15

Francisco de la Garza, famoso mine-
ralogista de finales del siglo XVIII, que fue
pensionado en 1796 para ampliar estudios
sobre mineria en Alemania, era tio del padre
de nuestro protagonista, Felipe Naranjo de la
Garza (1809-1877), uno de los mas
importantes ingenieros del ramo minero en
la primera mitad del siglo XIX. Nacido en
Almadén, en plena guerra de la Indepen-
dencia, hijo también de un técnico que
prestaba servicio en el establecimiento
minero estatal de aquel lugar (verdadero
templo de la mineria moderna en Espafa y
sede de la primera Escuela de Minas), su
destacada biografia ha sido recogida en
varias publicaciones.16

Felipe Naranjo de la Garza realiz6 sus
practicas como alumno de la Escuela de
Minas en el establecimiento estatal de
Arrayanes en 1831. Posteriormente, y tras su
ingreso en el Cuerpo de Minas, abordaria
diferentes estudios geolégicos y mineros por
la Peninsula, antes de hacerse cargo en 1849
de una catedra de mineralogia y paleon-
tologia en la Escuela Superior de Minas en
Madrid, en donde también ejerceria de
Inspector de su distrito minero. También fue
diputado a Cortes por Burgos y ponente en
varios proyectos legislativos sobre mineria.

Entre sus destinos o comisiones,
debi6é desarrollar la direcciéon del estable-
cimiento estatal en Marbella, en donde en
1840 nacié6 su hijo Enrique Naranjo de la
Garza, fruto de su matrimonio con su prima
Josefa de la Garza.

5 Martinez Lépez (2010), p. 6. Sobre el papel de la
Escuela de Minas en la configuracién inicial de esta
élite técnica: Mufioz Duefias (1992).

16 |_6pez de Azcona (1986). De este articulo se nutre
fundamentalmente la biografia de Felipe Naranjo de
la Garza que aparece en Mineria Iberoamericana.
Repertorio bibliografico y biogréfico. Volumen Il
Biografias mineras (1492-1892). Instituto Tecno-
I6gico Geominero de Espafia, Madrid, 1992, pp. 350-
353.

El vastago no dudé en seguir la
carrera paterna. Tras realizar sus estudios de
ingeniero de minas en la Escuela de Madrid,
Enrique Naranjo ingresa en el Cuerpo
nacional en 1866 y pasa a desempefiar como
primer destino la intervencién econdmica
facultativa de la mina Arrayanes. Después,
debi6 de pasar algin tiempo en otro
establecimiento del Estado: las salinas de
Torreviejal”.

En la época en que redacta el informe
que presentamos en este nimero, 1870-71, ya
debfa estar prestando servicio en la
Inspeccion de Minas o Distrito Minero de
Jaén, manteniendo casa abierta en Linares, en
la calle Zabala. De un modo u otro, Enrique
Naranjo se mantendria vinculado a la capital
minera en los afios en que ostentara la
Jefatura de minas de Jaén. Parece que en los
afios finales del arrendamiento de Arrayanes
de Villanova, hacia 1888, debi6 de hacerse
cargo de la direccion facultativa del
establecimiento estatal, poco antes de
trasladarse, desde 1891, a Madrid, donde
form6 parte de la Comisiéon del Mapa
Geologico de Espafia y donde alcanzaria el
cargo de Inspector General de Minas, con el
que se jubilaria. No obstante, su relaciéon con
Linares no desapareceria y se mantendria
conectado por multiples relaciones e
intereses, de lo que es buena prueba el hecho
de que en enero de 1911 la muerte le
sorprenda en la ciudad minera, donde sus
restos estan enterrados.

De su produccion escrita cabe desta-
car dos trabajos que, sin embargo, han tenido
desigual repercusion en la historiografia. En
primer lugar, el tantas veces citado Informe a
la Comisiéon de Reformas Sociales de 1886,
que ha sido estudiado y glosado por
destacados historiadores como Gay Armen-
teros y Martinez Lépez, que coinciden en

17 Asi recordaria en una conferencia dictada en 1899
su experiencia en el establecimiento salinero, donde
estuvo "encargado cerca de un afio de aquella joya,
tripliqué la venta y ofreci reducir el coste del quintal
métrico a 7 céntimos, (...) como recuerdo también las
molestias que me produjo, y dejé de publicar extensa y
detallada memoria que hice ". Naranjo (1899) pp.19-
20.
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destacar el compromiso civico y el impulso
reformista, regeneracionista en algin caso,
que latia en las respuestas del ingeniero
Naranjo al cuestionario remitido por la
Comision. 1 Pero un afio antes, en 1885, en
medio de la aguda crisis provocada por el
desplome de los precios del plomo en los
mercados internacionales, Naranjo de la
Garza daria a la imprenta un estudio menos
citado sobre el impacto de la crisis en las
minas de Linares, en el que ofrecfa un ana-
lisis completo y esclarecedor de la organi-
zacion empresarial, laboral y econémica del
distrito y de la situacion del mercado
internacional del metal.1?

2. 3. El Informe

El Informe relativo a la utilidad piblica
de las minas de Linares fue firmado en la
misma villa por el ingeniero Enrique Naranjo
el 4 de noviembre de 1871. Muy pronto
aclara su autor la finalidad de su trabajo y en
los primeros pérrafos precisa su condicion de
"perito designado para la informacién de las
ventajas e inconvenientes que pueda reportar
la concesion de la via férrea para el servicio
de las Minas de Linares".20

Se trataba de subrayar la utilidad
publica del proyecto de ferrocarril
presentado por la sociedad Usera vy
Compafifa, aunque Naranjo hace la
advertencia de no poder extenderse en las
condiciones técnicas de la linea proyectada
"porque me lo impide lo prevenido en el
articulo 3° del Decreto-ley de 14 de
noviembre de 1868, respecto a la intervencién
de la Administracién y sus agentes".

La argumentacion que desarrolla
Naranjo en su informe es bastante sencilla.
Tras constatar, a partir de los tltimos datos
oficiales disponibles (los de la estadistica

8 Gay Armenteros (1989), p. 971. Martinez L6pez
(2010).

19 Naranjo de la Garza (1885).

%0 Naranjo de la Garza, Enrique (1871): “Informe
relativo a la utilidad publica de las minas de Lina-

res". Archivo Histérico Municipal de Linares, leg.
2.049/18.

minera oficial de 1868) que en ese afio habian
circulado por las vias férreas que ya habian
entrado en servicio mas de 58 mil quintales
castellanos de plomo o casi 7 mil de carbo-
natos desde Linares con direcciéon a Mélaga,
enviados en su préactica totalidad por la casa
Heredia?!; o unos 66 mil quintales desde las
minas de Pozo Ancho y Alamillos para
Cordoba, a fin de ser tratados en la fundicién
que Duncan Shaw habia inaugurado en 1861
en Arroyo de las Piedras, se extiende en
consideraciones sobre e fuerte crecimiento
que se produciria en el distrito minero
inducido por la construccion de las vias
ferroviarias.

Ferrocarril de la linea de Pozo Ancho (1888)
Postal Neufville AHML-FFDA 01020471888 Col. CRSB

No le faltaba razén a nuestro inge-
niero. Nada més que el movimiento que a
través de la linea general de Andalucia y la
Cérdoba a Malaga se habia producido ese
afio de 1868, equivalente a més de seis mil
toneladas de lingotes de plomo y carbonatos,
venia a ser mas de la quinta parte de la
produccién metaldrgica total de las fabricas
de Linares, por lo que el transporte ferro-
viario ya se habia convertido en un servicio

2l La casa Hijos de Heredia de Méalaga recogi6 el
legado del fundador del negocio, Manuel Agustin
Heredia, fallecido en 1846, como el principal
protagonista del brote industrializador que durante el
segundo tercio del siglo XIX convirtié al puerto
andaluz en uno de los principales focos manu-
factureros de Espafia. Su vinculacion con el negocio
del plomo se concretaria en sus fundiciones de Adra,
Almeria y Malaga, en el litoral, y en sus inversiones
en la mineria linarense. Datos biograficos en Garcia
Montoro (2011).

13
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esencial para la viabilidad de la actividad
minera e industrial en la zona22.

El ingeniero Naranjo se esforzara en
desarrollar su argumentaciéon en tres lineas
fundamentales. Primero, que el ramal
ferroviario supondria un aumento de la
riqueza general que equivaldria a un
beneficio social de unos 1,5 millones de reales
al afio, por el ahorro en los costes de
transporte de minerales y metales y de
suministros para las minas y las fabricas, en
el trayecto hasta las estaciones de Baeza y
Linares (Vadollano) y que en ese momento se
hacian mediante el wuso de carros vy
caballerias. Un beneficio que capitalizado
supondria un montante del orden de los 15 a
18 millones de reales.

Colocacion de vias de la linea Linares-La Carolina (ha. 1907)
Foto Alcafiiz AHML-FFDA 01020491907 Col. CRSB

En segundo lugar, el efecto
beneficioso también sobre el crecimiento
econdmico en general y en la industria
minera, en particular, con una mencién
especifica al inducido otros sectores
(singularmente en el de la construccién, dado
el ritmo de crecimiento demografico que se
reforzaria por la puesta en actividad de una
infraestructura de esas caracteristicas). Y en
tercer lugar, Naranjo menosprecia y
considera insignificantes los perjuicios que
podrian irrogarse a algunos ramos produc-
tivos y en especial a los servicios de arrieria

22 El movimiento de hulla de importacién hacia las
minas de Linares también habia alcanzado una
magnitud importante. En una Memoria de la
compafiia ferroviaria MZA , se sefiala que el distrito
de Linares habia consumido 27 mil toneladas en
1874y 22 mil en 1873. MZA (1875), p. 25.

tradicional, una vez entrase en servicio el
ramal ferroviario. La apuesta por el progreso
que venia de la mano del ferrocarril resulta
tan decidida en el Informe en cuestion, que el
declive de algunos sectores desplazados por
la innovacién tecnoldgica, vendria a ser una
especie de destruccion creativa a lo
Schumpeter (obviamente, este argumento no
es formulado en estos términos por Naranjo)
y el pago imprescindible para alcanzar
mayores cotas de progreso.

2.4. ;Una iniciativa oportunista?

Conseguido el apoyo municipal para
la declaracién del proyecto como una obra de
utilidad publica cabria preguntarse acerca
del éxito final de la iniciativa de Usera y
Compafiia. Esta claro que el ramal terminaria
construyéndose unos afios después por la
compafia ferroviaria que explotaba la linea
Manzanares-Cérdoba, la sociedad MZA. De
este dato se inferiria que el proyecto de Usera
fracasé y que tuvo que ser la gran sociedad la
que se hiciera cargo de la construcciéon de la
linea hasta las minas; pero, en realidad, ;cual
fue el objetivo de los promotores del proyec-
to presentado en 1871? ;Tal vez situarse en
una posicion negociadora ante MZA de la
que pudiesen obtener Dbeneficios sin
necesidad de acometer inversion alguna? ;Se
trataria de este modo de una iniciativa de
caradcter meramente especulativo y opor-
tunista?

Me falta informaciéon hasta el
momento para responder con rotundidad a
estas cuestiones; pero las Memorias
presentadas a las juntas generales de
accionistas de MZA en aquellos afios, nos
proporcionan algunos indicios al respecto y
confirman que el proyecto de Usera,
declarado por el Ayuntamiento de Linares
como de wutilidad puablica, se termind
convirtiendo en una verdadera china en el
zapato de la poderosa compania ferroviaria.?

2% Debo agradecer a Domingo Cuéllar que me pusiera
sobre la pista de este asunto y que me facilitase
copias de las Memorias de MZA.
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Al parecer, MZA habia obtenido una
concesiéon para la construccion del ramal
ferroviario desde las minas hasta su linea con
fecha de 2 de junio de 1869. Decaida la
misma, Usera y Compatiia debi6 aprovechar
las facilidades de la ley de obras publicas de
1868 y las facultades que se concedian a los
ayuntamientos para la declaracion de una
obra como de utilidad ptblica, para conse-
guir una nueva concesion a su favor que
supongo que obtendria a finales de 1871 o
comienzos de 1872. MZA presentaria, de
todos modos, una instancia al Ministerio de
Fomento en marzo de 1872, para establecer
una linea desde la de Manzanares-Cérdoba
en su estacion de Linares (actual Vadollano)
"810 metros antes de sus agujas de entrada",
hasta la cuenca minera. 24

Pozo Fabregas, en los terreros “La Lola”, de la mina de Arrayanes (s/f)
Foto Linares AHML-FFDA 01010479999 Col. AFAL

Esta iniciativa de la compaifiia ferro-
viaria arrastraba ya una larga lista de
gestiones que demuestran que MZA
mantuvo siempre vivo su deseo de enlazar la
via general con las minas. En otra junta,
celebrada el 29 de mayo de 1870, ya se habia
aludido a "dificultades independientes de
nuestra voluntad se habian sobrepuesto al
logro de este objeto". En la Junta General de
Accionistas celebrada el 2 de junio de 1872, el
problema se aclara mas ya que el Consejo de
Administracion se queja de los inconve-
nientes que le estaba provocando a la
compafia la existencia de otra concesién para
la construccién de ese ramal de Linares en el
que tenian interés desde tres afios antes.

2* Gaceta de Madrid, 18-4-1872.
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Entre numerosas solicitudes y autoriza-
ciones, a destacar una Real Orden en abril de
1871 que habia autorizado a MZA a construir
el ramal de 14 km desde el empalme de la
linea general de Cordoba, con un
presupuesto de tres millones de reales y que
debié confirmarse por el gobierno de nuevo
en abril de 1872.

El Consejo de Administracion de la
compafia se seguia quejando dos afios mas
tarde, en mayo de 1874, de las dilaciones y
retrasos ocasionados por, cabe deducir, la
interferencia del proyecto de Usera. De estas
aseveraciones cabe concluir que para MZA
en ese momento la pelota estaba en el tejado
del Ayuntamiento de Linares que debia
conceder también a su ramal la calificacion
de utilidad publica.

Aunque desconozco los detalles de
coémo se desbloqued el asunto, reproduzco
literalmente y en extenso por su interés
respecto de nuestro tema lo que se informé a
la Junta de accionistas:

"Ramal de Linares.- Sucede en este
como en otros asuntos que el tiempo
pasa sin resultado alguno. La situacién
es hoy la misma que el afio préximo
pasado y el anterior. La concesion hecha
por el gobierno a nuestro favor de una
via de prolongaciéon desde nuestra
Estacién a la poblacion y distrito minero
de Linares (con fecha 9 de abril de 1872)
y que desde hace seis afios venimos
gestionando, se halla paralizada por
efecto de otra concesion que ha sido
objeto de tratos seguidos por el
Ayuntamiento de Linares con otros
interesados. Estos no han ejecutado la
obra pero tampoco hemos podido
acometerla nosotros, segin dejamos
dicho el afo pasado <<ante las
dificultades nacidas de la extrema
latitud que el Decreto-ley de 14 de
Noviembre de 1868 concede a la
provincia y el municipio>>.

Nuestros propésitos siguen siendo
los mismos. Segun la jurisprudencia
sentada por el Consejo de Estado, en una
competencia analoga resuelta por De-
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creto de 13 de marzo del corriente afio,
<<la declaraciéon de utilidad publica,
obtenida por quienes quiera, no puede
impedir que otros la obtengan>>.
Dependera pues del Ayuntamiento de
Linares orillar las dificultades que
hemos indicado, y no sera culpa de la
Compatiia el que los intereses de la
localidad y los de la gran industria

. ",_.h-

minera hayan sufrido y sigan perju-
dicados por efecto de competencias y
dilaciones que  siempre  hemos
lamentado sin poder evitarlas" (Memoria
presentada por el Consejo de Administracion
a la Junta General de sefiores accionistas,
celebrada en 24 de mayo de 1874. Imprenta
Minuesa, Madrid, 1874, p. 7)®

Fundicion de La Tortilla (ha. 1920) Foto Linares AHML-FFDA 01090011920 Col. IEG
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Archivo Historico Municipal de Linares, Leg. 2049/018
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Enrique Naranjo de la Garza 21

Ynforme relativo a la utilidad piiblica de las minas de Linares.

Sefior alcalde! popular de la villa de Linares.

El que suscribe, como perito designado para la informacion sobre las
ventajas o inconvenientes que pueda reportar concesién de la via férrea para el
servicio de las minas de Linares, yngeniero del Cuerpo Nacional de Minas al
servicio de la provincia de Jaén, con residencia en esta villa, opina que el citado
ferrocarril es obra no sélo de reconocidisimas ventajas en todos conceptos, sino
reclamada de mucho tiempo ha por la industria minera de este importante
distrito.

Efectivamente: de todos

L El informe va dirigido a D. Faustino Caro, alcalde entonces de Linares. Fue leido en la reunion del
Ayuntamiento del 5 de noviembre de 1971 y aprobado por nueve votos contra dos (AHML, LA 0086,
fols. 194v.-198r.)
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Enrique Naranjo de la Garza 23

es conocida la elevada cifra que representa la produccién de minerales que se
conducen a las estaciones de Mengibar, Javalquinto, Baeza, Linares, Vilches,
Santa Elena y Venta de Cardenas debida si a la riqueza y constante regularidad
de los diversos sistemas de filones que surcan este suelo, mas no a otra causa es
debido su desarrollo harto lento.

La falta de medios econémicos de trasporte, y el aislamiento de los
establecimientos, por la falta de caminos en una vasta extension y en un pais de
tan accidentada topografia, hacen que sélo capitales de alguna consideracion,
generalmente extrangeros, puedan alcanzar el desarrollo pronto que
compensen las ventajas que a todos pesan por su causa.

La consecuencia logica de estas consideraciones es, conocida la gran
produccién de este distrito minero, a pesar de su excaso desarrollo y la riqueza
que encierra, que una vez la via férrea encargada de dar salida a sus productos
y aportando a la
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Enrique Naranjo de la Garza 25

los (sic) materiales que la industria reclame, haciéndose sentir tales beneficios,
brotardn nuevas fuentes de riqueza poniéndose en actividad los trabajos en un
sin nimero de concesiones, que acorbadas y sin capital bastante para hacer
frente a otras exigencias agenas a su objeto, por las expeciales circunstancias de
la localidad, y en la exencia, por la falta de medios faciles de trasporte,
permanecian sin movimiento.

En esta propia convicciéon pudiera tnicamente basar mi dictamen, de
conformidad a la par con lo que el sefior yngeniero Jefe de Minas de esta
provincia consigna en el dltimo pérrafo de la Memoria inserta en la Estadistica
Minera correspondiente al afio de 1868, ultima publicada, que dice asi:

Consignando que la casa Heredia durante el afio de 1867 habia remitido
a Mélaga 58.383 quintales métricos de minerales sulfurados y 6.739 quintales de
minerales carbonatados, que las empresas Pozo-Ancho y Los Alamillos
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Enrique Naranjo de la Garza 27

habian remitido a Cérdoba 66.000 se expresa asi: “Siendo esto efecto de la libre
concurrencia que permiten los medios de comunicacién, ain cuando estos no
son todavia todos los que debieran, es de suponer que cuanto mas se mejoren,
mas crecerd la extraccion de minerales de la provincia, mas constante se
sostendra el precio de éstos y mayor sera la necesidad de que se encuentren las
tabricas subsistentes de mejorar sus procedimientos. Todo esto, empezando por
favorecer en primer término al minero, concluird por desarrollar la industria,
puesto que el ramo de beneficio, cuando obtenga carbones baratos, obtendra
también las bardas mas baratas y podra competir con la fabricas de fuera”.

Mas aun, en el dultimo ntimero publicado de la revista minera?, de
primero del corriente mes, se publica un articulo con el titulo de “Ymportancia
de la mineria espa-

2 En la biblioteca digital del Instituto Geolégico y Minero de Espafia (IGNE) pueden consultarse lo textos
completos de esta revista desde 1850 a 1936.
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Enrique Naranjo de la Garza 29

fiola” que en uno de sus pérrafos, paginas 515 y 516, se expresa en los términos
siguientes:

“Dirfjanse las obras publicas en el sentido de aprovechar aqui esas
inmensas y trascendentales riquezas que casi regalamos a otras naciones, donde
dejan beneficios inmensos; impoéngaseles en buena hora un impuesto razonable,
pero déseles el auxilio del estudio a la luz de la ciencia y facilitenseles los
medios generales que estan fuera del alcance de los individuos. Para este caso
no dudamos en anticipar la idea de que su influencia y sus productos
alcanzaran el primer lugar de nuestra riqueza y hardn cambiar la situacion
productora y mercantil de Espafia, convirtiéndola en el principal centro
industrial de Europa; porque este pais es el mas rico y mdas variado en las
sustancias minerales que constituyen las primeras materias de las mas
poderosas industrias”.

Y dltimamente, de conformidad con la voz publica en
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Enrique Naranjo de la Garza 31

este distrito, no queriendo dejar de consignar otro dato de alta importancia en
este asunto que viene estampado en la pagina 520 del mismo ntmero de la
Revista Minera, que cito mds arriba, y dice, al ocuparse de los precios de
minerales y metales en el mercado de Londres de 13 de octubre de 1871: “El
precio del plomo muy sostenido y con esperanzas de alza, bastante demanda
para Rusia”.

Mas hoy que alcanza la honra de prestar declaracién sobre asunto
de tal cuantia en provecho de la industria de este distrito al que me uni con
estrechos lazos, recibi y acepté con jabilo el nombramiento ya que puedo
contribuir, siquiera sea con mi buen deseo, al progreso de mi nuevo pueblo, y
movido de propio entusiasmo he practicado un detenido examen de las
memorias, planos, libretas y otros documentos facilitados por mi amigo y
distinguido compatiero D. Gabriel de Usera, autor del proyec-



32 Informe relativo a la utilidad publica de las Minas de Linares

270

%f & PR g -fﬁz.-?m& 2 -
e 4&%12‘%@/:%&,“%“%&;”_— Loy —

%ﬂ#% % P2l .z —
,ﬁ//ywﬁ A Ny

s TEEL Mﬁ;fﬁiﬁmf = ézz@é,—
%z,,mgy //Z;/ % /MW?&%%.&&&M@?:?;‘
o Aigrriierde 28 pi 2l cwrrrereo—

ors M)M Corcplocer orece

«be? e Mﬁ’é M@@ F o /Wf ,qeé?




Enrique Naranjo de la Garza 33

to cuya exactitud he comprobado sobre el terreno al que me acompané, como
igualmente el yngeniero extrangero D. Emilio Sabathé de Balignac, encargado
de las operaciones de campo, y todo el personal que ha tomado alguna parte en
los estudios, poniendo a mi disposicion una brigada de peones y los
instrumentos necesarios.

Recorrimos toda la linea siguiendo el eje del camino proyectado e hice
comprobaciones en diversos puntos, debiendo confesar que los indicados
estudios son dignos de todo elogio y permitaseme entre en estas
consideraciones técnicas, siquiera por caberme la satisfaccion de ver marchar
hacia la practica una obra que cumple a mi deseo cuando ésta llena
perfectamente las condiciones facultativas y responde a los mayores beneficios
posibles por un trazado a mi juicio el mas a proposito.

Mas quisiera extenderme y demostrar lo expresado en este punto, mas
me limita lo que en el articulo 3° del Decreto Ley de 14 de noviembre de 18683
se previene, impidiendo que

¥ Gaceta de Madrid de 15 de noviembre de 1868, pag. 7.



34

Informe relativo a la utilidad publica de las Minas de Linares

{—z{{ a/égw;ﬁa,?éw/);m /Z//ﬂ’f? ;%;W/ZJ
sl prr - % Z7 P27z, .

ser KL Aon o LEit At
’% A oD i asrr ATy,
: SNy Ay Ay
% Z 2 kSt
b e

o
G LI T



Enrique Naranjo de la Garza 35

la Administracién ni sus agentes intervenga en las condiciones técnicas de la
obra, por lo que paso a la informacién sobre la utilidad ptublica con mas
detalles.

“Utilidad plﬂo[ica del fewo—cawil de las minas de Linares por la Sociedad Usera
y Companiia”

Bastaria lo expuesto a juzgar por la evidencia con que se reconoce la
utilidad ptablica de este ramal férreo, mas siendo mi principal o casi tnica
misiéon demostrar este concepto, como asi mismo de los inconvenientes y dafios
o beneficios que pueda causar a los intereses generales, voy a formular mi
dictamen limitAndome hacer tan solo tres consideraciones que juzgo mds
importantes, por mas que sean triviales, prescindiendo de otras muchas que
desde luego se descubren por todos, y mas expecialmente por los que conocen
las condiciones en que la localidad se encuentra.
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Enrique Naranjo de la Garza 37

Estas son los siguientes:
1°- La fortuna publica aumentard considerablemente su riqueza.

2°- La industria minera, el mds precioso elemento de vida de este distrito, adquirird
mayor importancia.

3"- No puede ser obsticulo para la declaracion de utilidad piiblica de este ramal férreo,
los perjuicios aparentes de alguna industria secundaria en el pais y dependiente de la
minera misma.

Son estas las tres consideraciones y por su orden voy a ocuparme de
ellas.

1°- La fortuna publica aumentard considerablemente su riqueza.

La demostracién de este primer extremo es tan evidente que basta
consignar algunos nimeros para adquirir un verdadero convencimiento.

El precio medio de los trasportes de las minas a la linea general de
Andalucia es uno y medio reales quintal*, o sean 33 reales la tonelada, para
aquellas de mas importancia y mas proximas a ella, pues no es asi de otras mas
extra-

* Medida de masa antigua que en este caso equivale a 45,5 kilogramos aproximadamente (no confundir
con el quintal métrico=100 kg.)
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Enrique Naranjo de la Garza 39

viadas o distantes cuyo costo se hace mayor, pero prescindiendo de estas
ultimas, y si bien en algunos casos ha sido su precio de 1,25 reales en quintal, a
nadie se oculta la consideracién de las pérdidas ocasionadas por los medios de
trasporte hoy en uso, carros y principalmente caballerias, por la falta de
caminos de que absolutamente carece este distrito.

Todos vemos sembrados los caminos que la arrieria y la carreteria por si
se proporciona para llegar a las estaciones de Baeza y Linares, con gran
perjuicio de los duefios de los terrenos que atraviesan, de carbones que los
muchachos diariamente recogen y venden luego, de minerales, escorias, etc., y
apenas pasard dia en los citados caminos sin que ocurran contratiempos al
trasporte, influyendo también el valor de los sacos o embases necesarios y las
pérdidas que producen las repetidas cargas y descargas, gas-
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Enrique Naranjo de la Garza 41

tos que en su mayor parte, cuando el trasporte se hace por una via férrea en
carruages de condiciones a propodsito, puede, por tanto, sin exageracion fijarse
como tipo de trasportes desde las minas al ferrocarril de Andalucia 1,50 reales
en quintal, o los 33 reales la tonelada, y siendo la distancia media de las minas a
Linares las dos terceras partes de la que hay de las minas a la Estacién Baeza
mas proxima, y lo serd mas atin dentro de algunos dias que esté terminada la
carretera que se construye desde Linares a la estacién citada, me atrevo a fijar
como precio o costo del trasporte desde las minas a Linares el de un real
quintal, o sean, 22 reales la tonelada.

~z

A mi juicio, la Sociedad “Usera y Compania” podré fijar sin perjuicio de
sus intereses tarifas tales que los trasportes se reduzcan a menos de la mitad del
costo indicado; pero por si en el precio dicho de 22 reales tonelada hay alguna
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Enrique Naranjo de la Garza 43

equivocacion, por mas que asi no lo conceptao por los datos que de este distrito
minero tengo, quiero suponer, colocindome en las mdés desfavorables
condiciones, que la Sociedad “Usera y Compania” fije las tarifas de modo que el
porte de cada tonelada cueste 10 u 11 reales, produciendo pues, una economia
de 11 a 12 reales tonelada.

Veamos qué significa para la industria minera del pais, y por tanto para
la fortuna o riqueza publica, esta economia de 11 o 12 reales por tonelada.

# De los datos oficiales y particulares que tengo a la vista resulta que las
importaciones y exportaciones que en el distrito minero se verifican,
alcanzarian a mas de 140.000 toneladas por afho, que costando cada una 11 o 12
reales menos de porte que hay desde las minas a Linares, producirian una
economia anual de 11 a 12 veces 140.00 reales, o sean,
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Enrique Naranjo de la Garza 45

mas de millén y medio cada afio.

# Como esta economia es equivalente a si el producto de las minas fuera
mas de millén y medio al afio mayor que hasta ahora, significa lo mismo que un
aumento de capital en la fortuna publica o riqueza del pais en proporcion a la
renta obtenida de mas de millén y medio y que si para calcularla aceptamos el
tipo oficial, o sea, la renta que obtienen los poseedores de la Deuda del Estado,
que es del 9 al 10 p.% del capital, sin olvidar por esto que en los empréstitos que
los particulares y sociedades contratan llega el interés del capital al 12 p.%, el
millén y medio con la construccién del ferro-carril de las minas de Linares se
consigue aumentando la renta de la industria del pais, equivale a un aumento
en el capital que representa la fortuna publica de la comarca de 15 a 18 millones
de reales.

En vista de las consideraciones que preceden, y teniendo en cuenta que
ni el municipio ni los industriales del distrito, tienen necesidad de hacer
sacrificio al-
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Enrique Naranjo de la Garza 47

guno subvencionando la obra, a pesar de que ellos obtendran un aumento de
capital en la riqueza ptublica de 15 a 18 millones de reales, creo que no puede
dudarse de que es de verdadera utilidad publica la construccion del ferro-carril
de las minas.

2°- La industria minera, el mds precioso elemento de vida de este distrito,
adquirird mayor importancia.

¢Qué importancia tendria Linares si no existiera el continuo y rapido
desarrollo que le proporciona la riqueza minera? Yndudablemente muy escasa.
Esta es la consecuencia légica e inmediata de los datos que las estadistica de
Linares arroja, y segtn la que, el nimero de sus habitantes y por consiguiente el
de casas habitacion de los mismos ha crecido prodigiosamente en pocos afios, a
la par que se han hecho descubrimientos mineros y emprendido tra-
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Enrique Naranjo de la Garza 49

bajos en sus ricas minas.

En efecto; Linares que en el afio 1857 no tenia mas que 11.000 habitantes
y en el 1860, 12.000, cuenta hoy en el 1871 mas de 30.000. Estos datos estan
tomados de los censos de poblaciéon que por la Presidencia del Consejo de
Ministros se publicaron en los afios 1859 y 1862, y del resultado que segtin voz
publica da el empadronamiento tltimamente hecho.

En armonia con el aumento de habitantes esta el de los edificios que para
habitacion suya se han construido llegando en los cuatro afios 1867, 1868, 1869 y
1870 a unos 1.000, a pesar de lo que es tan escaso su nimero con relacién al de
los que los ocupan, que todos los dias vemos emprendiéndose nuevas
edificaciones y es tan subido el precio de los arriendos o alquileres que es
proporcionalmente mas caro que el de Madrid y casi igual al de Paris en la
época en que la capital de Francia no habia aun sufrido las horrorosas y
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sensibles desgracias de que tltimamente ha sido victima®.

Los importantes datos que he consignado no puedo menos de
relacionarlos con la construccién y explotacion de la via férrea general de
Andalucia. Desde el momento en que sus trenes han circulado vivificando la
riqueza de los paises que cruza con el rastro de fuego que tras si deja,
fertilizando paises antes aislados de todo auxilio, las minas de Linares han
recibido el carbon y toda clase de materiales con mucha maés facilidad y
economia; han podido hacer llegar con menos costo las potentes maquinas de
vapor, indispensables a su buena y activa explotaciéon. Y las cantidades de
mineral producidas cuando las labores se han desaguado y los productos
robados al seno de la tierra con el sudor y la inteligencia del hombre y poste-

5 Se refiere a la guerra franco-prusiana (1870-1871) y a la experiencia revolucionaria de la Comuna de
Paris (1871). Estos acontecimientos acabaron con el Il Imperio francés y dieron lugar a la Tercera
Republica Francesa.
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riormente extraidos a la superficie, han podido trasportarse a los mercados a
mas bajo precio, produciendo, por lo tanto, mayor premio a los titanicos
esfuerzos de los industriales. Tales han sido los innegables beneficios que ha
esta comarca ha producido el ferro carril de Andalucia, y que si bien parecen
reflejarse mas directamente en la industria minera, no por eso han dejado de
contribuir poderosamente al desarrollo de todas las artes y oficios, puesto que
el aumento de personal y trabajos mineros produce, como consecuencia légica,
el de los carpinteros, albafiles, sastres, zapateros y en general de todos en una

industria o comercio necesario a la vida social fundan su sostenimiento.

Pues bien, construidos los dos ramales férreos proyectados, el de esta
linea a la Estacion Baeza y el de las minas a Linares, es indudable que el precio
de los carbones sera menor, se verificard comodamente el trasporte de algunas
maquinas que hoy es
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muy dificil y costoso hacer llegar a las minas que costando a las empresas
mineras mucho menos el porte de sus minerales, estara en mejores condiciones
y habra mas elementos para hacer la competencia con grandes probabilidades
de resultado en otros centros mineros y mercados de minerales; que en
consecuencia del mayor beneficio que las sociedades mineras reportaran
aumentard la extension e importancia de sus trabajos y por lo tanto el nimero
de los obreros, y como su resultado se obtendran tantos beneficios y atin mas
como los que ha hecho palpar el ferro-carril de Andalucia; y que poseyendo casi
todas las familias que en Linares viven, por no decir todas, algunas acciones o
participaciones en minas recibirdin a mads directamente cada uno de sus
habitantes el beneficio que la economia en los medios de trasporte tiene que

proporcionar.

El niimero de
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concesiones del término de Linares asciende, segtin los antecedentes oficiales, a
400, que a dos pertenencias cada, por término medio, son 800 pertenencias,
compensando con esceso los cotos mineros Arrayanes y las que esceden de 2
por las que s6lo constan de una, y ocupan por tanto una extensiéon superficial
de 48.000.000 de metros cuadrados, siendo la produccién anual de minerales
hoy de 64.491 toneladas, lo que a cada una corresponde, seria por término
medio, 161.227 toneladas, 0 12.898 arrobas® con 240 milésimas, o bien mil y pico
arrobas mensuales por cada dos pertenencias mineras, produccién bien exigua
y que sOlo necesita contar, sentados estos nameros, con las ventajas y ecomias
(sic) que proporcionara este ferro-carril y cuantos descubrimientos analogos
ocasione el adelanto de la ciencia para alcanzar una producciéon que puede
rayar en fabulosa, aumentando sin limites la riqueza por tantos siglos
escondidas bajo nuestros pies por la importancia para

% En este caso medida de masa que equivale a 12,5 kg.
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Enrique Naranjo de la Garza 59

desarrollarla o desentrafarla hasta tanto no lleguen elementos que como el
ramal férreo faciliten y pongan al alcance de las fortunas del pais los medios
para conseguirlo.

VerificAndose asi que Linares, que debe mads exclusivamente su
importancia a la industria minera, la adquirira mayor con el ferro-carril de sus

minas.

3"- No puede ser obsticulo para la declaracion de utilidad piiblica de este ramal
férreo, los perjuicios aparentes de alguna industria secundaria en el pais y dependiente
de la minera misma.

Pocas palabras emplearé para ocuparme de esta consideraciéon que no
juzgo de suficiente fuerza para oponerse a la utilidad publica en la obra que
motiva este informe, después de lo dicho mas arriba.

En efecto, tenerla en cuenta como un obstaculo para la construcciéon del
ferro carril de las minas, seria
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olvidar los beneficios que a Linares ha reportado la linea general de Andalucia,
que también destruy6 industrias de trasportes, como las diligencias, galeras y
arrieria de que todos tenian que valerse, a pesar del costo y las molestias que les
ocasionaba. Dafo se hizo efectivamente a las indicadas industrias pero en
cambio todos, absolutamente todos, atn los industriales perjudicados, han
obtenido beneficios de consideraciéon recibiendo con mayor facilidad,
regularidad y economia desde las medicinas que necesitan los enfermos de sus
familias hasta los articulos de primera necesidad, como las harinas, aceites, etc.,
etc.

¢Qué es hoy preferible, encontrarnos en las condiciones de antes para los
trasportes por no haber perjudicado a unos cuantos en beneficio de los demas, o
en las que hoy estamos? Es tan obvia y légica la contestacion que la dejo al
criterio de los que lean estas lineas.

Si admitiéramos por
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Enrique Naranjo de la Garza 63

un momento que no debian construirse ferro-carriles por el perjuicio que los
dedicados a la arrieria pudieran tener también tendriamos que prohibir la
existencia de la arrieria por las industrias que ella perjudica, y en general
oponerse al planteamiento de una nueva industria si otro adelanto que ha de
procurar grandes beneficios por los perjuicios que ocasione a industrias de
menor importancia, es el mayor absurdo puesto que no existe una sola que no
viva a expensas de otras secundarias, verbigracia, las maquinas de vapor han
disminuido notabilisimamente la construccion de las ruedas hidraulicas, de las
turbinas, malacates y otras muchisimas madaquinas, habiendo llegado a
introducirse en toda clase de industrias. Las maquinas de coser que hacen en
una hora mas trabajo que en un dia 30 sastres cosiendo diez horas, etc., etc.

Aceptar argu-
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Enrique Naranjo de la Garza 65

mentos de este género equivaldria a declararse defensor del estancamiento de la
inteligencia y de sus aplicaciones y por tanto enemigo declarado del progreso.

El ferro-carril de las minas de Linares no llega ni puede nunca llegar a
todas las del distrito; desde cualquiera de ellas a las estaciones del ferro-carril
habran de verificarse trasportes y con ellos tendra ocupacion la arrieria, y no es
exagerado presumir que ésta aumente en vez de disminuir, con la existencia del
ferro-carril porque con él se fomentard y aumentard prodigiosamente la
produccién minera, no debiendo ser, por tanto, la consideracién del perjuicio
aparente de alguna industria secundaria en el pais y dependiente de la mineria,
obstaculo a la declaraciéon de utilidad publica del ferro-carril de las minas de
Linares, tanto menos cuanto que una via férrea da ocupacién a muchisimos
hombres que no pueden tenerla antes que ésta exista.

El que suscribe
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Enrique Naranjo de la Garza 67

formula concretamente su opinién consignando que los estudios hechos para el
ferro-carril de las minas de Linares, merecen su aprobacion técnica o facultativa.

Que la fortuna pablica aumentara considerablemente su riqueza.

Que la industria minera, el mas precioso elemento de vida de este
distrito, adquirird mayor importancia.

Que no puede ser obstaculo para la declaraciéon de utilidad publica de
este ramal férreo los perjuicios aparentes de alguna industria secundaria en el
pais y dependiente de la mineria misma.

Y que en consideracion a todo lo expuesto juzga el que suscribe que no
solo es esta obra de utilidad publica sino hasta indispensable para el desarrollo
de este importante distrito minero.

Debo, ademas, consig-
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Enrique Naranjo de la Garza 69

nar que si bien el nombramiento oficial para el cometido que desempefio no
tuvo lugar por escrito hasta el sabado préoximo pasado 4 del corriente mes, con
fecha 1° del mismo, se me notificé6 de palabra y acepté empezando a hacer los
trabajos de gabinete y constituyéndome en el terreno con fecha 3 del mismo.

Dios guarde a usted muchos afios.
Linares 4 de noviembre de 1871
El ingeniero de minas

Enrique Naranjo (rabrica)

Trascripcion y notas: Natalio Camarero Solana
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Importancia y conveniencia de la construccién de un ferrocarril minero y

su consideracion de utilidad pablica para el desarrollo industrial de la

mineria y su repercusion en la villa de Linares:

El Informe Naranjo de La Garza de 1871

THE SIGNIFICANCE AND CONVENIENCE OF THE CONSTRUCTION OF A MINING RAILWAY, ITS
CONSIDERATION AS COMMON PUBLIC INTEREST FOR THE DEVELOPMENT OF THE MINING
INDUSTRY AND ITS IMPACT IN THE CITY OF LINARES:

REPORT “NARANJO DE LA GARZA” OF 1871

Antonio Quilez Ochoa
Ingeniero Técnico de Minas

Resumen

En pleno desarrollo industrial, con Ila
utilizacién de las maquinas de vapor en la
mineria del distrito minero de Linares, fue
tanto el avance que se produjo, que no
estaba en consonancia con los medios de
transporte que se disponian, (caballerias,
carretas, diligencias, etc.) y el mal estado en
que se encontraban los caminos por donde
transitaban para poder trasladar el mineral
de plomo desde las minas al punto de
ferrocarril més cercano, estaciéon Linares
Baeza, era una necesidad pedida por los
empresarios mineros la construccion del
ferrocarril y su consideracién de utilidad
publica por el Ayuntamiento de la villa de
Linares.

Palabras clave: Plomo, Ferrocarril, Mineria,
Naranjo de La Garza

Abstract

The progress during the industrial
development, with the use of steam engines
in the mining sector and in the district of
Linares, was so significant that it was not in
line with the means of transportation
available at that time (horses, «carts,
stagecoachs, etc.) and with the poor
conditions of the roads that were used to
transfer the lead minerals from the mines to
the closest railway station, located in
Linares-Baeza. The construction of a
railway and its consideration as common
public interest by the Town Hall of the city
of Linares, became a real need expressed by
the mining entrepreneurs.

Keywords: lead, railway, mining industry,
Naranjo de La Garza
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de Linares

S erior Alcalde popular de la Villa

El que suscribe como perito
designado para la informacion sobre las
ventajas 0 inconvenientes que puede reportar
la conesion de la via ferrea para el servicio de
las Minas de Linares...

Esta es la forma con la que empieza
el informe relativo sobre la viabilidad de
una via férrea para el servicio de la minas
de Linares y su consideracion de utilidad
publica, con conexién a la red general de
ferrocarriles, solicitada por el Sr. Alcalde de
la Villa de Linares, al ingeniero de minas D.
Enrique Naranjo de la Garza, ingeniero que
a la sazén lo era del Cuerpo Nacional de
Minas al servicio de la provincia de Jaén,
con residencia en Linares.

El dia 10 de octubre de 1871, el
Ayuntamiento de Linares, en sesion ordi-
naria, presidida por su alcalde, Faustino
Caro, manifiesta que presentado el proyecto
de ferrocarril al servicio de las minas y su
conexion a la red general de ferrocarriles, y
por su consideracion de utilidad publica,
cree la necesidad de nombrar un Agente
Facultativo, conocedor de la mineria del
distrito de Linares. El dia 22 de Octubre de
1871, en sesién ordinaria del Ayuntamiento,
se nombra, de forma wunilateral, como
Agente Facultativo para emitir dicho
informe sobre la utilidad ptblica de la linea
de ferrocarril de las minas de Linares, a D.
Enrique Naranjo de la Garza, manifestando
que el Ayuntamiento no dispone de
ninguna persona mejor preparada para
emitir dicho informe y que el Sr. Naranjo de
la Garza, por su condicién de ingeniero de
minas del Estado, perteneciente al distrito
minero de Jaén era la persona mas idonea.

Durante los meses de noviembre y
diciembre, la cuestién de la resolucién de
utilidad publica para la construcciéon del
ferrocarril se convirtié en tema recurrente y
obligado en todas las reuniones del
Ayuntamiento, tanto ordinarias como
extraordinarias, ante la demanda del
empresario D. Manuel Saez de Peralta,
quien habia presentado un proyecto con

ampliaciéon a las minas y también habia
solicitado la utilidad ptblica.

El alcalde de Linares nombra a un
abogado, el Sr. Gil, para que informe al
Ayuntamiento si él podria conceder la
utilidad ptblica a la empresa Usera y
Compafiia y nombrar al agente facultativo
que emitiera el informe.

El informe de wutilidad publica
realizado por Naranjo, sobre el proyecto de
la via férrea para el servicio de las minas de
Linares, presentado por la empresa Usera y
Compania, fue leido en la sesién ordinaria
de 17 de diciembre de 1871 y aprobado el
tratamiento de utilidad publica solicitado
por la citada empresa, costando en acta la
queja del teniente de alcalde, Enrique
Accino, que manifestaba que la forma
unilateral que utilizé el Sr. Alcalde para el
nombramiento de agente facultativo no fue
la correcta y que se tenia que haber tomado
de acuerdo con una comisién creada por el
Ayuntamiento. No obstante, estaba de
acuerdo con el tratamiento de utilidad
publica, teniendo en cuenta que sobre la
mesa existe otro proyecto presentado con el
mismo fin.

El problema persiste durante el mes
de enero de 1872, cuando el Sr. Peralta
presenta una reclamacién al Gobernador de
la provincia, exponiéndole el caso de la
concesion incorrecta y, por tanto, no
ajustada a ley, a lo que el alcalde contesta
aduciendo que la eleccién de Naranjo de la
Garza! obedecia a una decision tomada en
conciencia, actuando de buena fe, sin
perjuicio para nadie y s6lo por el bien que
significaba para la villa de Linares y su
distrito minero.

El Informe de Utilidad Puablica sobre
el ramal ferroviario de Vadollano, Linares y
los Salidos esta fechado el 4 de noviembre

! Para una mayor informacién sobre Enrique Naranjo
de la Garza y el contexto histérico en que vive, véase
la revista Siete Esquinas, n° 1, “El Informe Naranjo”,
elaborado en los afios 1885 y 1886, en respuesta a un
cuestionario de la Comision de Reformas Sociales
realizado también por él mismo. Edt. Centro de
Estudios Linarenses, 2010.
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de 1871, cuando la progresiva utilizacion de
la maquina de vapor, desde 1844, es ya un
hecho significativo de la revolucién indus-
trial que se estaba operando en el distrito.

En un informe de Serapio Aravaca,
que habia sido inspector del distrito y
director de Arrayanes, fechado en marzo de
1871, se decia, refiriéndose a Sociedad
Cuadrado, Gedifer y Cia., que:

...en 1844 se reorganizd la empresa y la
montaron a la inglesa, la cual fue dirigida todo
por personas de dicha nacion d cuyo efecto
trajeron un niimero considerable de operarios y
ademds una magnifica maquina de vapor con
una porcion de efectos en su mayor parte
intitiles para estas minas.

Se coloco esta primera mdquina en el
filon de la Cruz, sequida de la “Virgen” y Pozo
Ancho, en 1849, que fue la que verdaderamente
dio resultado.?

La colocacion de esta primera
maquina de vapor tiene su origen en un
propietario de  concesiones  mineras
existentes en la zona, quien abandoné los
trabajos de explotacion “por los gastos
enormes y frecuentes entorpecimientos que
llevaba consigo el antihumanitario y vicioso
sistema de tirar las aguas a brazo, hasta una
altura de consideracion, y de alli a la calle
en un malacate movido por caballerias”. El
abandono fue aprovechado para crear la
compafia inglesa “The Linares Lead”, en el
afo 1849, instalando la méaquina de vapor
para extraer las aguas y reanudando asi la
explotacion con excelentes resultados.

Este afio de 1849 se considera, pues,
el inicio del desarrollo industrial de Linares,
aunque serd entre 1875 y 1920 cuando
conoce su maximo esplendor minero y
econdmico. La llegada a la mineria de la
zona de las calderas de vapor y el empleo
de la energia por ellas producidas en las
labores mineras de beneficio de sus
importantes filones, (desagties, extraccion,

2 Citado por Francisco Gutiérrez Guzman: Las minas
de Linares. Apuntes histéricos. Edit.Colegio Oficial
de Ingenieros Técnicos de Minas de Linares, Jaén,
Granada y Malaga, 1999, pags. 208 y ss.

tratamiento de los minerales, transporte,
etc.), supuso la continuidad de las labores,
profundizando los pozos, pues los desagiies
se realizaron utilizando bombas de balancin
movidas por maquinas de vapor.

Cargadero de mineral y apeadero en las inmediaciones del Pazo
Restauracion (Mina de Arrayanes).
Autor: Antonio Quilez Ochoa

Serd la ley de minas del 1868 la que
propicie el avance definitivo de la mineria
espafiola. En el andlisis que de esta ley hace
el profesor Nadal?, el problema residia en el
acceso a las concesiones y la posibilidad de
la denuncia. Desde la promulgacién del
decreto de 1868 no hubo que realizar
trdmites previos ni demostrar la existencia
de mineral y confiri6 cardcter perpetuo con
el simple abono del canon correspondiente.
Segin este autor, se inici6 una época
insospechada de esplendor, creciendo el
nimero de concesiones, pasando el
subsuelo espafiol a ser objeto de una
especulacion enfebrecida y poniendo la
mitad del suelo explotado en manos
extranjeras; a diferencia de los campos, el
laboreo de las minas exigia elevados
capitales, dificiles de reunir por los empre-
sarios mineros nativos.

Coincidimos con el profesor Nadal
en que de un primer andlisis de la
mecionada ley de minas podemos sacar dos
conclusiones: el despegue econémico se
produjo por este decreto; en segundo lugar,
fue la causa del liderazgo del capital

® Broder, Albert (ed.): “La inversion extranjera en la
mineria espafiola”. Instituto Geoldgico Minero de
Espafia. Madrid, 2014, pag. 31.
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extranjero en las explotaciones mineras.
Ademads, esta reglamentacion de 1868
asegurarfa la titularidad de las minas y
agilizaba los tramites para la obtencién de
una concesién. Afios después, en la ley de
minas de 1925, se seguia respetando las
concesiones por tiempo ilimitado, pero la
propiedad se podia perder si no se abonaba
el canon correspondiente o no se mantenia
la actividad.

Las empresas “The Linares Lead”, la
compafiia francesa “La Cruz”, la legislacion
minera de 1868 y el tendido ferroviario,
abririan las puertas a la industria de la
mineria. En 1884 habia 183 minas activas en
el distrito de Linares que estaban siendo
explotadas por un total de 73 sociedades y
particulares que, exceptuando la mina de
Arrayanes, propiedad del Estado, en su
mayoria llevaban nombres extranjeros. Es el
caso, por citar s6lo algunas, de “The Linares
Lead”, “The Fortuna”, Stolberg y Westfalia”
o “Thomas Sopwith”. También destacan las
fundiciones en la metalurgia del plomo
como “La Fortuna”, “La Tortilla” y “La
Cruz”. Esta forma de “colonialismo” supu-
so la presencia en Linares de cuatro vice-
consulados: Alemania, Bélgica, Francia e
Inglaterra*.

Antes de empezar a exponer la
importancia del ferrocarril y lo que supuso
en el desarrollo de la mineria y, cémo no,
del “Informe Naranjo”, no queremos dejar
pasar otro elemento importante de
desarrollo para el laboreo de las minas: la
utilizacion de los explosivos con el
descubrimiento de la dinamita, utilizandola
en las diversas labores mineras (pozos,
galerfas, realces, chimeneas, calderillas,

* El documento CR0087 del AHML es interesante en
este sentido, pues se trata de un salvoconducto del
Duque de Sotomayor, Marqués de la Casa de Irujo,
concedido a diez operarios ingleses contratados para
la Compaiiia de Minas de Linares. Esta fechado en
Londres el quince de enero de 1846 y tiene los
visados del Consulado Britanico de Cadiz y del
Viceconsulado Britanico de Sevilla, lugares donde se
presentaron, para continuar viaje seguidamente hasta
la Villa de Linares. Ello demuestra la importancia y
el tratamiento oficial que se le da al trabajo minero,
tanto por parte del gobierno inglés como del espafiol.

etc.), con resultados sorprendentes en
cuanto a rendimientos.

Trataremos de valorar a continua-
cién, desde una perspectiva técnica, el
proyecto en que se basa el Informe,
supervisado por el Sr. Naranjo de la Garza
y realizado por la empresa “Usera y Com-
pania”, con la colaboracion del ingeniero
francés Emilio Sabalsa de Balignac, aun a
sabiendas que dicho Informe fue deses-
timado.

El proyecto del ferrocarril Vadollano
a Linares y los Salidos cuenta con unos
antecedentes que se remontan a 1863,
cuando la compaifiia de ferrocarriles MZA
(Madrid-Zaragoza-Alicante) habia iniciado
los trabajos de la linea general de
Andalucia. El tramo entre Manzanares y
Coérdoba no contemplaba, desde un primer
momento, el paso por Linares, por lo que,
segln las crénicas de la ciudad de Ubeda,
se necesitaba un proyecto de acercamiento,
en este tramo, a las ciudades de Baeza y
Ubeda. El proyecto fue fallido, pero sirvi6
posiblemente para que se proyectase la
actual estacion de Linares-Baeza, en
detrimento de la ciudad de Bailén.

Este proyecto fue presentado, en
1868, por el ingeniero francés ya citado, lo
que llevé a Francisco de Paula Acedo a
solicitar la concesiéon de un ramal ferro-
viario entre Vadollano y Linares; el
proyecto fue realizado por el ingeniero
francés Juan Francisco Larroque.

La compafia de ferrocarriles MZA
solicita el 2 de junio de 1869 el ferrocarril de
enlace entre Linares y la estacion de
Vadollano, en la linea general de Andalucia,
de Manzanares a Cérdoba. Presentado el
proyecto y solicitada la concesion, recibié
de la Direccién General de Obras Publicas,
el 30 de julio de 1869, el pliego de
condiciones y las tarifas.

Tras dos proyectos fallidos -el de
Emilio Sabalsa de Balignac en 1868 y el de
Manuel Saenz de Peralta en 1870- Ia
compafiia MZA recibi6 la autorizacién para
construir el ramal a Vadollano y a las minas
(R. O. del 9 abril de 1872).
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Estacién de Vadollano.. Autor: Antonio Quilez Ochoa

Nuevamente, pues, el 22 de marzo
de 1874, se llevaba la peticion a pleno
ordinario. Algunos componentes de Ia
corporaciéon municipal intervinieron en el
conflicto presentado por el Sr. Sdenz de
Peralta quien, apoyado por el Sr. Sopwith
propietario de la minas y fundicién de la
Tortilla, estaba interesado en el enlace de
las minas con Mengibar. Qued¢ resuelto el
conflicto al comprar los derechos, junto con
las obras ya ejecutadas, por la empresa
MZA.

El Ayuntamiento de Linares conce-
di6 a la empresa MZA, representada por D.
José Genaro Villanova, arrendatario de la
mina de Arrayanes, la condicion de interés
publico en la sesién extraordinaria
celebrada 12 de abril de 1874.5

> Los datos pormenorizados relativos al otorgamiento
del ferrocarril Vadollano-Linares y los Salidos, su
condicion de utilidad pablica a la empresa MZA, los
contratos de obligado cumplimiento por ambas partes
para la compra de terrenos, la realizacion del
trayecto, la cesién por el Ayuntamiento de los

Esta condiciéon le habia sido dene-
gada con anterioridad, en sesién ordinaria
celebrada el 26 de mayo de 1872.

El ramal de Vadollano a Linares se
inauguro el 23 de enero de 1877; el ramal de
Linares a Pozo Ancho, el 12 de marzo de
1877; el tramo de Pozo Ancho a los Salidos,
el 10 de noviembre de 1879. Este ultimo
tramo minero se cerraria en 1922.

En 1915 se proyect6 por el arquitecto
Francisco Claveria, el nuevo edificio de la
estacibon MZA en Linares, terminado 10
afios mas tarde, funcionando este ramal

terrenos donde se hizo la estacion de Linares, etc.
estdn reflejados en las actas capitulares de las
sesiones del Ayuntamiento de Linares de los afios
1874 y 1875. lgualmente se recogen otros aspectos
tales como gratuidad del agua para el servicio de la
estacion y del ferrocarril, (se tomaria de los
manantiales de la Virgen de Linarejos), los pasos a
nivel, las comisiones de seguimiento del proyecto,
etc.

Con posterioridad, la estaciéon de Linares serd
conocida como Estacién de Madrid.
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ferroviario, hasta que un informe emitido
por el Instituto de Estudios de Transportes
y Comunicaciones, propuso el cierre de la
linea, siendo efectivo el 1 de Enero de 1985.

Este ferrocarril sera de vital
importancia para la exportacion del
mineral, al encontrarse el distrito alejado
del mar y todavia con un sistema de
transporte rudimentario, movido por
caballerias, con malos caminos... Por ello, el
ferrocarril significara la rapidez en el
transporte del mineral, la llegada de
materiales y herramientas para el mejor
laboreo de las minas, el carbén de piedra
que necesitaban las maquinas de vapor, etc.

El informe del Sr. Naranjo de la
Garza, recoge el importante desarrollo que
habia surgido con la utilizacion de las
maquinas de vapor en las explotaciones
mineras, demostrando con datos demo-
graficos, industriales y econdémicos, el
impacto positivo que tendra el ferrocarril
minero, no solo para la villa de Linares, sino
para todo el distrito minero y el conjunto de
la economia nacional. Este fenémeno se
estaba produciendo en la mayoria de los
distritos mineros -por lo que significaba el
abaratamiento de los costes de produccién-
y era reclamado por toda la industria
minera de este distrito.

Utiliza tres consideraciones para
demostrar la utilidad ptblica del ferrocarril
de las minas de Linares:

- Aumento de la fortuna publica.

- La importancia de la industria minera
en la zona.

- Y que no podia ser un obstaculo para
la declaracion de utilidad ptublica de
este ramal ferroviario, los perjuicios
aparentes de algunas industrias
secundarias, dependientes de la
propia mineria.

La primera y segunda resolucion
son légicas y las resuelve muy bien, con los
datos aportados por el propio proyecto y
sus conocimientos como profesional de la
mineria, teniendo en cuenta que era
ingeniero del Estado al servicio de minas

del distrito de Linares. En cuanto a la
tercera consideracion explica que, siendo
importante los perjuicios ocasionados en el
ramo de transporte, (carruajes, carros y
caballerias) serfan reabsorbidos por el
propio crecimiento industrial en muy poco
tiempo, teniendo en cuenta que el ramal
minero no llegaria a todas las minas del
distrito y que se utilizarian para el
transporte de mineral, maquinarias, etc.,
desde estas minas a los apeaderos situados
en el ramal minero y viceversa.

Utilizando datos de los censos de
1859 y 1862, la villa de Linares experimenta
un considerable crecimiento, pasando de
11.000 habitantes en 1857 a 12.000 en 1860.
Cuando se realiza el Informe, en 1871,
Linares cuenta ya con 30.000 habitantes,
seglin el empadronamiento del mismo afo,
a pesar de que serfa mucha la gente que no
estaria censada, dada la costumbre de los
mineros de trasladarse continuamente alli
donde hubiera trabajo. Esta avalancha de
gentes debi6 de suponer un problema para
Linares, que él propone solucionar con la
construccion de nuevos edificios, que
compara con los existentes en Madrid o
Paris, creyendo que esto seria un beneficio
para el municipio. Personalmente creemos
que esa explosién demografica originé un
grave problema social para el Ayun-
tamiento, necesitado de algin tiempo para
poder adaptarse a la nueva situaciéon
urbanistica. Ello queda reflejado en todos
los medios de informacién de la época, asi
como en las actas de plenos del municipio.

Siguiendo con el informe de Naranjo
de la Garza, hace éste, también, un estudio
de rentabilidad, basdndose en el abara-
tamiento de los costos del transporte de
mineral utilizando el ferrocarril y los
precios fijados en el proyecto -posiblemente
por tonelada- en funcién del ntmero de
concesiones mineras, las pertenencias y el
nimero de hectdreas dedicadas a la
mineria.

Hemos podido comprobar Ia
exactitud en los datos y el minucioso
conocimiento de la situacién que tiene
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Naranjo, en el legajo 2049 del Archivo
Histérico Municipal de Linares, formado
por estadisticas anuales que tenian que
presentar las empresas mineras
anualmente, donde se recogian datos de
concesiones, duefios, nimero de empleados
-mujeres, hombres y nifios- de interior y
exterior, accidentes, muertes, heridos
graves y leves, asi como otros datos
técnicos: gastos de carbén y lefas,
maquinas de vapor, malacates, nimero de
fundiciones, hornos, mineral de tratamiento
y rendimientos obtenidos en plomo y plata.
Esta documentacion debia presentarse al
Ayuntamiento, que se encargaba de
tramitarla al Gobierno Civil de Jaén para su
resolucion definitiva o apertura de
expediente. Todos estos datos, por demas,
estin referidos a un periodo crucial del
despegue de la mineria linarense, de 1850 a
1878.

Recordemos ahora que la ley de
Minas de 1812 regularia, por primera vez, la
concesion de explotacion de las minas por
un procedimiento administrativo y para tal
fin establecia dos o¢rganos: la Direccién
General de Minas, radicada en Madrid y los
Distritos mineros, que operarian en provin-
cias. Estos tenian funciones facultativas,
judiciales y fiscales creando, para tal fin, el
cuerpo de inspectores-ingenieros de los
distritos.

Instrucciones posteriores determi-
naron que los expedientes se sustanciaran y
finalizaran por los gobernadores civiles y
esta es la causa por lo cual durante algun
tiempo el ayuntamiento de Linares fue
intermediario del gobernador civil para la
resolucion de la documentacion en curso.
La parte administrativa siguié en manos de
los gobernadores, hasta la ley de 1944, que
eliminara definitivamente esta dependencia
orgénico-juridica.

Aunque no era necesario comprobar
los datos del estudio técnico-econémico que
presenta en su Informe Naranjo, -como
ingeniero del distrito de Jaén destinado en
Linares los conocia muy bien- no
entendemos cémo el ayuntamiento de

Linares lo solicita este cuando la mayoria de
los datos que utiliza estaban en su poder. El
mismo Naranjo de la Garza hace notar que
no podia realizar informe alguno basado en
datos presentados en el proyecto de
Construcciones Usera, que estaba pendiente
de su aprobacion por el Ayuntamiento, por
ser funcionario de la administraciéon del
estado al servicio de las minas del distrito
de Linares.

(Estamos ante un posible caso de
prevaricaciéon? Posiblemente pudo ser una
de las causas para que no se aprobara el
citado proyecto, que el Sr. Naranjo de la
Garza respaldaba con su informe.

Por otra parte, el litigio presentado
por el Sr. Sdenz de Peralta, que tenia
concedida la concesiéon de la linea de
ferrocarril, con el apoyo de Genaro
Villanova, arrendatario de la mina de
Arrayanes y la direcciéon de la empresa The
Linares Lead Mining C°, con un contrato
cerrado de obligado cumplimiento por
ambas partes para la utilizacion del
ferrocarril con la empresa MZA, hicieron
que se le adjudicara la realizaciéon a la
citada empresa de ferrocarriles como mas
arriba hemos indicado.

El caso es que contintia exponiendo
el ingeniero de minas sus ideas sobre el
significado tan grande que seria la
consideraciéon de utilidad ptablica y la
construccion del ramal para el ferrocarril de
las minas; evalta el yacimiento y el
mantenimiento de los precios del mercado
del plomo en funciéon de las mejoras
realizadas, con la wutilizacion de las
maquinas de vapor; la ocasiéon del
transporte por ferrocarril, que significaba
rapidez en la colocaciéon del mineral en los
puntos de venta y, sobre todo, la salida a los
puertos de Almeria y Malaga; igualmente
tiene en cuenta la pronta llegada de la
maquinaria necesaria de repuesto y mejora
para la industrializacién de las minas; vy,
sobre todo, el abaratamiento del precio del
carbon mineral que venia de las cuencas
carboniferas del rio Guadiato, Pefiarroya-
Pueblonuevo y Bélmez, tan necesario para
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Estaciones nueva y antigua de MZA. Autor: Antonio Quilez Ochoa

las maquinas de vapor y los hornos de las
fundiciones de mineral.

No obstante existen una serie de
pardmetros -de indole econémica, politica,
tecnologica, geoldgica y sociologica- que
escapan al control de Naranjo. Manifiesta,
por ejemplo, que el desarrollo industrial y
la mejora del transporte, abaratarian los
costos y mantendrian los precios del plomo.
Como sabemos, los precios de los minerales
cotizaban en la bolsa de Londres, estando
sujetos a una serie de acontecimientos, la
mayoria de las veces en detrimento de los
propios precios de cotizacion del mineral.
Estos acontecimientos que fueron de indole
politica, econémica, tecnoldgica o geoldgica,
como ya se ha apuntado, escapan a la
consideracion de Naranjo.

No es éste el lugar para hablar de los
acontecimientos politicos que, durante la
segunda mitad del siglo XIX, afectaron al
desarrollo industrial que se estaba
produciendo. Pero no podemos olvidar que
sobre el tapete aparecen, sin posibilidad de

obviarlo, las guerras carlistas, el Sexenio
Revolucionario, la I Reptublica Espafiola, o
la Guerra de Cuba, amén de la influencia de
los conflictos internacionales de la época.

Estos y otros acontecimientos, en
Espafia y en el resto del mundo, para bien o
para mal, no dejaron de influir en los
precios de los minerales y, sobre todo, del
plomo, afectando de una forma o de otra al
funcionamiento de las minas del distrito,
que superaron como pudieron estas
vicisitudes.

Ademas, en los ultimos afos del
siglo XIX, surge una época de depresion, se
descubren minas de plomo importantes en

® La alusion a la guerra franco-prusiana queda
patente en un documento (fechado 21-4-1874) de
archivo, en el Gobernador Civil comunica a los
propietarios de minas que tienen que pagar un 5% de
impuesto de guerra sobre los productos obtenidos,
teniendo que dar una relacién de ellos. El Sr.
Haselden, con motivo de este impuesto, manifiesta
que, habiendo un acuerdo entre embajadas, no le
correspondia pagarlo. Cf. AHML Leg. 2049/022).
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Broken Hill, Lake y Colorado, todas en
Estados Unidos, influyendo en los precios.
De 20 libras esterlinas por tonelada, entre
1850 y 1880, el precio del plomo bajé a trece
libras, y en 1884 se llega a la mas baja
cotizacibn conocida hasta  entonces,
pagandose 9 libras por tonelada. Es el
momento en que se paralizan los trabajos
de muchas minas en la zona, que nunca
mas volveran a ponerse en actividad.

La primera década del siglo XX fue
una época floreciente para la mineria del
distrito de Linares, tanto que lleg6 a ser la
primera productora de plomo mundial,
hasta que de nuevo empiezan a paralizarse
los trabajos de grandes compafias o minas
como La Tortilla, Los Salidos, Pozo Ancho,
Los Alamillos, Coto La Luz, etc., debido,
otra vez, a la constante fluctuacion de los
precios y, ahora por afadidura, la menor
metalizacién de los criaderos de mineral y
el aumento 16gico y progresivo de los costes
de produccion.

Este aumento de los costes
progresivos de produccién, eran debidos a
los problemas técnicos que aparecen a
medida que la explotacion estd avanzando;
no es lo mismo laborear una mina a 100 6
200 metros de profundidad que a 400 6 500
metros, en cuanto a extraccién, desagiie,
ventilacion y transporte.

No podemos, tampoco, pasar por
alto lo importante que fue la utilizacion de
la energia eléctrica en la mineria del distrito
de Linares, desde finales del XIX vy
principios del siglo XX con la central del
salto de Escuderos, promovido por las
empresas La Cruz y Arrayanes en 1896, la
presa del Arquillo y su central eléctrica en
el rio Guadalimar y la creaciéon de la
empresa Mengemor en 1907 con la presa
del Vado de las Ollas. Todas ellas
empezaron a suministrar energia eléctrica a
las minas del distrito de Linares.

Del propio yacimiento mineral y la
morfologia de formacién de sus filones, se
conocia la longitud pero no su profun-
didad. Las metalizaciones no seran las
mismas cuando se traspase la zona de

enriquecimiento del filén, cayendo de 20 y
30 cm. de plomo a metalizaciones de 5 y 3
cms.

Las investigaciones que se hicieron
en el ultimo cuarto de siglo XX, en el
distrito minero fueron negativas. Se
hicieron prospecciones geofisicas, sondeos
y profundizacién de pozos. El pozo San
Vicente, por ejemplo, tenia mdas de mil
metros de profundidad; desde €l se hicieron
galerias a distintas alturas en direccién a los
grandes filones de La Cruz y Arrayanes.
Los resultados de todos los filones que
pasaban por las galerias resultaron
negativos o con trazas de metalizacion. Se
acometi6é también un pozo en la zona de la
Endrina (San Gonzalo), con galerias en
direccién al filén de Arrayanes, a la altura
del pozo Zulueta, y estudiar su continuidad
en profundidad y longitud. Nuevamente
negativo. Tampoco el Socavén General de
Desagtie de las minas, labor proyectada en
el afo 1865, que se realizé entre los afios
1950-1962, recogiendo el agua de una gran
zona minera del distrito de Linares,
conectando galerias de distintos pozos a 200
metros de profundidad, dio resultado. En
suma, tras reconocimientos geolégicos en
distintas concesiones del distrito y miles de
metros de sondeos, los resultados arrojados
eran todos los casos negativos.

So6lo queda una zona que no se ha
estudiado, que se conoce como la falla de
Bailén, donde se encuentra un bloque de
granito hundido, con la posibilidad de tener
filones, debajo de unas fuertes capas de
arcillas y areniscas del mioceno, margas y
arcillas del tridsico y cuarcitas y pizarras del
paleozoico.

Los filones del batolito granitico de
Linares-La Carolina, estdn asociados a una
intrusién granitica en fase de la Orogenia
Herciniana, rellenos de un fluido hidro-
termal responsable de la mineralizacién de
plomo y plata; son unos filones
subverticales de 700 metros de profundidad
maxima aproximada y de una potencia
entre decimetros y cinco metros, siendo la
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norma dos metros, con una mineralizaciéon
de aspecto brechoide.

Se puede decir que la accion del
Estado en la zona, investigando con
métodos modernos y costosos, fue
exhaustiva en los afios 1970. Pero, una vez
mas, los resultados, por desgracia, fueron
negativos. La causa, el agotamiento de los
filones.

Solo queda decir que el Informe
pedido por el alcalde de Linares, D.
Faustino Caro al Ingeniero de minas del
Estado, perteneciente al distrito de Jaén. D.
Enrique Naranjo de la Garza sobre la
Utilidad Publica del ferrocarril Vadollano,
Linares y los Salidos, aunque no se
aprobara demuestra la importancia del
distrito minero de Linares, la necesidad de
construcciéon del citado ferrocarril y su
carifo por una muy pronto ciudad que
considera su tierra de adopcién, como él
mismo expresa.

Terminal de la via minera en Los Salidos
Autor: Antonio Quilez Ochoa

Hoy, asomados a la primera mitad
del siglo XXI, se quiere recuperar el
empalme del ferrocarril Vadollano-Linares,
con la novedad de que ahora ya no tenemos
empresarios que soliciten su utilidad
puablica, jalgin profesional se atreveria a
emitir, en este momento, un nuevo Informe
de utilidad ptblica para Linares?

Lo que Naranjo no hizo nunca, como
profesional al servicio del Estado, con
funciones facultativa, judicial y fiscal, fue
controlar las medidas de seguridad en las

distintas labores mineras que se estaban
realizando, obligando y denunciando a las
empresas que no la observaran. Al
comprobar algunas estadisticas de acci-
dentes en los afios en que él ejercié su
funcién, hemos quedado horrorizados. Mas
de 100 personas al afio morian en las minas
del término municipal de Linares. El propio
funcionario municipal que elabora las
estadisticas, en las observaciones del parte
de accidentes, se cuida mucho de apostillar
el origen, y por tanto fiabilidad de los datos
que trata: el propio Registro Civil de
Linares. Del namero de accidentados
graves o leves, porque después de las curas
marchaban a sus casas, ni siquiera se ocupa.

Si se me permite destacar, para
terminar, un hito en la encandiladora, a la
par que triste y accidentada historia de la
mineria linarense, este no es otro que el de
creacion de la Escuela de Capataces de
Minas de Linares. Con ello, salieron
ganando la seguridad en las labores
extractivas, el desarrollo de métodos de
laboreo y las relaciones de personal-
empresa. Su creacién oficial data del 19 de
noviembre de 1892, por el Ministerio de
Fomento, aunque en un acta, de 23 de abril
de 1874, el secretario municipal nos da
noticia de que el londinense D. Federico
Gillman Bovet, ingeniero de minas, habia
tomado posesion del cargo de consejero de
la citada Escuela de Capataces de Minas, de
la cual me siento honrado de haber
pertenecido.

S6lo me resta testimoniar mi
agradecimiento al Archivo Histérico
Municipal de Linares, a su Director D. Luis
Rabaneda y al personal en conjunto de
dicho Servicio por la atencién que han
tenido conmigo y a D. Brigido Bazan por su
metddica labor de correccion de esta
modesta colaboracién que el Consejo de
Redaccion de Siete Esquinas me encargom
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BIOGRAPHICAL STROKES OF ENRIQUE NARANJO DE LA GARZA

Jorge Andajar Escobar
Ingeniero Técnico Industrial

Resumen

Suele ocurrir con los grandes personajes,
que todo lo referente a su vida personal
queda oculto u olvidado por la repercusion
de su obra o por los acontecimientos
acaecidos en la época que le tocé vivir. Este
es el caso de Enrique Naranjo de la Garza,
Ingeniero de Minas y Jefe del Distrito
Minero de Linares, cuyo trabajo sobre la
vida laboral y la situacién social de los
mineros y sus familias, conocido como el
“Informe Naranjo”, alcanzé en su dia un
enorme eco en todo el pais, dejando a un
lado el resto de su importante trayectoria en
nuestra ciudad.

Palabras clave: ingeniero, minas, Informe
Naranjo.

Abstract

As it usually happens with big celebrities,
all details of their personal lives remain
hidden or forgotten due to the impact of
their works or to the events occurred
during the period they were compelled to
live.This is the case of Enrique Naranjo de
la Garza, Mining Engineer and Head of the
Mining District of Linares, whose
contributions about the work life and social
situation of the miners and their families,
commonly known as the “Naranjo Report”,
hada massive echo in the country at that
time, leaving aside the rest of his important
career in our city.

Keywords: engineer, mines, Naranjo
Report.
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roveniente de una de aquellas

dinastias familiares que abun-
daron en el cuerpo de Ingenieros de Minas
en el siglo XIX en Espafia, su figura ha
estado siempre difuminada tanto por su
famoso Informe sobre la situacién social y
econémica de las minas de Linares
elaborado para la Comision de Reformas
Sociales entre los afios 1885 y 1886, de una
amplia repercusién nacional e interna-
cional, como por el enorme prestigio de su
padre Felipe Naranjo de la Garza!
posiblemente el mejor Ingeniero de Minas
del Reino de Espafa en el citado siglo XIX,
insigne catedratico en la Escuela Especial de
Ingenieros de Minas de Madrid, miembro
de la Real Academia de Ciencias Exactas,
Presidente de la Junta Superior Facultativa
de Minerfa y autor de numerosos estudios
geologicos y trabajos escritos sobre
diferentes zonas de la peninsula2.

! La coincidencia de apellidos con sus hijos viene
con motivo de su matrimonio con su prima hermana
Josefa de la Garza.

2 La familia Naranjo de origen asturiano, se
establecié en Almadén (Ciudad Real), con motivo del
trabajo del abuelo de Enrique en la Academia de
Mineria y Geografia Subterranea de dicha localidad,
fundada por Carlos Ill en 1777. Su tio abuelo
Francisco de la Garza fue uno de los primeros
ingenieros de dicho centro y su padre nacido en
Almadeén en 1809, continud la saga de los Ingenieros
de Minas realizando sus estudios en dicha Academia.
Tras ingresar en el Cuerpo de Minas del Estado
trabajé como inspector en diferentes distritos
mineros. No obstante su enorme prestigio lo
alcanzaria cono catedrdtico en la Escuela de
Ingenieros de Madrid. EI nimero de trabajos que
publicé a lo largo de su vida fue muy extenso, siendo
el primero de ellos un escrito realizado en Linares en
sus afios de practicas titulado “Memoria sobre los
procedimientos metallrgicos usados en Linares para
beneficiar minerales de cobre”, Berja, 1832. Recibid
a lo largo de su vida numerosas distinciones y
reconocimientos, entre ellos la gran Cruz de Isabel la
Catdlica concedida en 1871. Fallecié en Madrid el 6
de mayo de 1877. LOPEZ DE AZCONA, Juan Manuel,
Mineros destacados del siglo XIX. Felipe Naranjo de
la Garza (1809-1877). Boletin Geoldgico y Minero.
T. XCVII-111 Afio 1986.

Felipe Naranjo de la Garza
(Coleccion UPM. Univ. Politécnica de Madrid)

Naci6 Enrique Naranjo de la Garza en
Marbella (Malaga) el 17 de agosto de 1842,
siendo bautizado en la parroquia de dicha
localidad a la que su padre habia sido
enviado por su cargo de Inspector de Minas
del distrito de las “Minas del Pefioncillo” y
de las ferrerias del Angel y La Concepcion.
Hay que recordar que en dichos afos la
Hacienda Publica tenia en propiedad varias
minas: las de azogue de Almadén, las de
cobre de Rio Tinto, las de plomo de Linares
y Falcet, de calamina en Alcaraz, las de
azufre en de Hellin y Benamauriel y las de
lapiz-plomo de Marbella3.

En 1849 tras haber sido designado su
padre  profesor de mineralogia 'y
paleontologia en la Escuela Especial de
Ingenieros de Minas de Madrid*, se traslada
con su familia a la capital de Espafia,
teniendo su residencia en la calle Huertas n°
23. Tras realizar los primeros estudios
dentro del ambiente familiar, decide

® MADOz IBAREZ, Pascual, Diccionario geogréfico-
estadistico-historico de Espafia y sus posesiones de
Ultramar. Vol. Il, pags.. 16-47. Madrid 1845-1850

* Real Decreto de 9 de agosto de 1849.
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continuar con las mismas aficiones de su
abuelo y su padre, para lo cual realizé durante
el periodo 1847-1849 wuna intensa
preparacion académica en diferentes
centros.

Minas del Pefioncillo. Cargadero de Marbella
(Archivo Unicaja, fondo Diaz Escovar)

Segun podemos ver por los documen-
tos existentes en su expediente académico,
(una copia de los cuales le fue remitida
gentilmente al que suscribe por D. Angel
Cémara Rascén), Enrique Naranjo estudio
los cursos de latinidad o bachiller en artes
en la Universidad Central, con nota de
sobresaliente, en la Academia Preparatoria
para Estudios de Ingenieria del doctor
Vicente Santiago de Masaman, sita en la
calle Alcalda n° 27, fisica, nociones de
quimica e historia natural, matematicas
puras y mixtas con el profesor D. José
Antonio Elizalde, catedratico de geometria
descriptiva, dibujo lineal y topografico con
unas calificaciones excelentes, asi como
también francés en un centro privado con el
profesor Carlos Godot.

Tras ingresar en la Escuela Especial
de Ingenieros de Minas en 1859 con el
nimero 444, siendo el mas joven de su
promocion, realiz6 la carrera de forma muy
brillante finalizando el 5° y dltimo curso en
1866, teniendo ahora su domicilio en la calle

del Matute n° 3-2°. El 27 de julio de ese
mismo afio ingresa en el Cuerpo Nacional
de Ingenieros de Minas del Estado en la
clase de ingenieros segundos con el sueldo
anual de 900 escudos, siendo su primer
destino la zona minera de Linares-La
Carolina, concretamente en la Mina de
Arrayanes donde realiza la intervencién
econémica facultativa de dicha explotacion
minera, figurando algunos afios después en
1877 como Ingeniero del Distrito Minero de
la provincia de Jaén.

En 1871 contrajo matrimonio con D®
Carmen Garzon Lopez perteneciente a una
familia acomodada de Linares, teniendo su
primer domicilio en la calle Linarejos
(actual calle La Virgen), apareciendo en la
misma en el padrén de 1877 con su mujer y
su hija Josefa’. Tan solo cuatro afios mas
tarde la familia figura empadronada en la
calle Zabala n° 3, residiendo ademaés del
matrimonio y su hija una sobrina de
nombre Josefa Granados Garzéon de 14
afios, asi como una sirvienta natural de
Santa Cruz de Mudela de nombre Marina
Lezamab®.

Desde el primer momento de la
llegada a nuestra ciudad, Enrique Naranjo
de la Garza mostré un gran interés por su
integracion en la vida publica linarense, de
manera que mds alld de las actuaciones
inherentes correspondientes a su cargo
como Ingeniero Jefe del Distrito Minero,
ofrecia a menudo conferencias y charlas,
elaborando informes de los mas variados
asuntos que afectaban tanto a la ciudad
como a las explotaciones mineras y sus
trabajadores y familias.

Asimismo aunque no tuvo una
actuacién politica determinante en los
diferentes Ayuntamientos republicanos de
Linares que le tocé vivir en aquellos afios
del periodo del llamado Sexenio Revo-
lucionario, su espiritu liberal y su apuesta
por un cambio democratico en el pais y por
supuesto en la ciudad, le hizo integrarse en

> AHML, Leg. 3021/018 (Padrén afio 1877)
® AHML, Leg. 0502/013 (Padrén afio 1881)
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Solicitud de ingreso de Enrique Naranjo de la Garza en la
Escuela Especial de Ingenieros de Minas de Madrid.
(Agosto de 1859)

diferentes entes locales como La Junta
Técnica de Inspecciéon, la Comision de
Reformas Sociales y sobre todo en la Junta
de Instrucciéon Pablica Municipal, en donde
permanecié desde el 1 de febrero de 1872
hasta el 12 de agosto de 1873, contando con
la aprobacion de los sucesivos alcaldes
Faustino Caro Piniar, Manuel Cano Polida-
no, Francisco Villanueva Marchante, Caye-
tano del Castillo Sotés y Salvador Roncel
Pintado’.

No cesarian sus anhelos de cambios
politicos tras el agitado periodo pasado y a
pesar de no aparecer en puesto alguno de
responsabilidad municipal con ningan
partido, podemos ver por diferentes notas
publicadas en la prensa local que en 1883
es el presidente del comité de la Izquierda

" Hay que resefiar que Enrique Naranjo de la Garza,
sucedié en el cargo en la Junta de Instruccion
Publica, a su cufiado Antonio Garzén Lépez el cual
se mantuvo en la misma entre 1868 y 1872.
Asimismo otro cufiado de nombra Manuel fue
regidor de la villa durante el periodo 1868-1869.

Dinastica®, denominada al afio siguiente
Izquierda Liberal®.

Al respecto de las noticias de prensa,
en 1883 se publica en el periddico local El
Eco Minero una pequefa resefia en los
siguientes términos: <<El Sr. Enrique
Naranjo de la Garza ha sido reingresado a su
instancia en el Cuerpo Nacional de Ingenieros
de Minas, encontrindose en expectacion de
destino>>10 Esta informacién hace pensar
que durante el periodo en que mantuvo
cierta actividad politica pidié la baja de
dicho Cuerpo o que importantes intereses
econdmicos particulares incompatibles con
su cargo de Ingenieros de Minas del Estado
le hicieran tomar la resolucién de
abandonar la Administracién Pablicall.

Una vez de nuevo en el Cuerpo de
Ingenieros de Minas, fue nombrado
Ingeniero Jefe de las Minas del Distrito
Minero de Linares, recibiendo el encargo
por parte de Comisiéon de Reformas Sociales
de elaborar un Informe sobre la situaciéon
social y econémica de la comarca minera de
esta ciudad. El cuestionario remitido por la
citada Comision y la informacién requerida,
es elaborado por Enrique Naranjo de la

8 <<Los Presidentes de los dos comités de la
Izquierda dinastica existentes en Linares, han
acordado de acuerdo con la circular de la junta
organizadora, reunirse para tratar de la fusion el
domingo 4 de febrero a las 10 de la mafiana en la
casa-habitacién del Sr. Martinez Villa, Paseo de La
Virgen n°l1, principal izq. Lo que se publica para
conocimiento de los interesados. Linares 31 de enero
del 83. Enrique Naranjo-Francisco Martinez>>. EL
Eco MINERO, (1 de febrero de 1883)

° En una comunicacién publicada en la prensa
aparece Enriqgue Naranjo de la Garza como
Presidente del Comité de Linares de la Izquierda
Liberal. EL ECO MINERO, (16 de marzo de 1884)

%prensa de Linares. EL ECo MINERO, (28 de octubre
de 1883)

1 Segun la lista de accionistas de la Sociedad “La
Panadera” fundada en 1876 y que explotaba la mina
“San Higinio” situada en el término de Guarroman,
la esposa de Enrique Naranjo, D® Carmen Garzon
Lopez figura en la relacion de socios de dicha
Sociedad. GUTIERREZ GUzMAN, Francisco, Las
Minas de Linares, apuntes historicos. (pag. 50).
Colegio Oficial de Ingenieros Técnicos de Minas de
Linares, 1999.
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Garza de una forma excepcional, justificada
por sus conocimientos sobre la organizacién
de la actividad extractiva y las circuns-
tancias empresariales y laborales de la
mineria en esta region de Sierra Morena. El
Informe elaborado entre los afios 1885 y
1886 y conocido como el “Informe
Naranjo”, fue publicado en 1893 por la
Comisiéon de Reformas Sociales, consti-
tuyendo un documento excepcional e
indispensable para conocer la historia de
Linares y sus minas a mediados de los
ochenta del siglo XIX.

REFORMAS SOCIALES

TOMO V

INFORNACION ORAL Y ESGRITA

FRACTICADA

EN VIRTUD DE LA REAL ORDEN DE s DE DICIEMBRE DE 1883

PROVINCIAS DE CORURNA, JAEN, NAVARRA, OVIEDO,
PALENCIA Y VIZCAYA

PUBLICHECION OFICIHL

MADRID

IMPRENTA DE LA VIUDA DE M. MINUESA DE LOS Rios
Migual Berver, 13.—Teldbons d51

1893

Tomo V del trabajo editado por la CRS

Hay que resefiar que el valor histo-
riografico del citado Informe dejé en
segundo plano la figura de su autor, de tal
manera que se hace muy dificil encontrar
datos sobre la figura y personalidad del
mismo, obtenidos muchos de ellos por los
periddicos y revistas de la época.

La repercusién del “Informe Naranjo”
en la prensa nacional fue bastante grande y
como ejemplo veamos lo publicado en 1887
por un peridodico de Madrid: <<EIl
distinguido ingeniero Don Enrique Naranjo de
la Garza ha hecho entrega a la Comision de

Reformas Sociales de un proyecto de bene-
ficencia sobre socorros a los obreros invilidos de
las mismas. Dicho sefior es el mismo que
presento a la referida facultad el importante
trabajo acerca del estado de la clase obrera de la
ciudad de Linares y por ello merecié tantos
placemes en la Comision, y muy en particular de
su presidente el seiior Don Gumersindo
Azcarate>>.12

El “Informe Naranjo” no seria el
primero de los elaborados por Enrique
Naranjo de la Garza, ya que tenemos que
recordar que el 4 de noviembre de 1870 dio
a conocer el titulado “Informe relativo a la
utilidad publica de las minas de Linares” y
al afio siguiente, 14 de noviembre de 1871,
el “Informe sobre la utilidad publica del
ferrocarril que pone en comunicacién el
ramal de las minas de Linares con la via
general de Andalucia”. Asimismo entre
otros trabajos es de destacar el que dio a
conocer en 1885 referido a la riqueza
maderera de la Sierra de Segura y Cazorla
en el que recordd la envidiable situaciéon
geografica de este distrito minero de Lina-
res, el cual podia proveerse en la Sierra de
Segura de las grandes cantidades de
madera que para toda clase de usos se
necesitaban en los nuevos pozos mineros,
con lo cual podia remontar el bache
productivo de dichas fechas sin excesivos
problemas.’3

Por otra parte durante esos afios ya
habia comenzado a tener importancia en
Linares la masoneria, la cual respondia al
intento por parte de unos grupos de la
sociedad burguesa y cultural de la ciudad,
(abogados, médicos, ingenieros, extranjeros
y propietarios), por seguir manteniendo los
ideales democrédticos y republicanos
perdidos tras el fallido intento del llamado
“Sexenio revolucionario”.

2 A CORRESPONDENCIA DE ESPARA, (8 de febrero
de 1887).

¥ ARAQUE JIMENEZ, Eduardo. Evolucién de los
paisajes forestales del Arco Prebético. El caso de las
Sierras de Segura y Cazorla. Revista de Estudios
regionales n° 96 (2013)
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Magquina de desagiie de la mina Arrayanes (AHML-FFDA 01020381897)

Como no podia ser de otra forma
Enrique Naranjo de la Garza, se integraria
de pleno en la masoneria siendo uno de los
fundadores de dos de las seis logias
existentes en Linares entre 1882 y 1885:
“Industria” (1880-1882) y “Obreros del
Porvenir” (1888), ambas con obediencia al
Gran Oriente de Espafia, ademas Enrique
Naranjo aparece en el cuadro de honor de la
logia “El Porvenir” con el nombre simbdlico
de “Golet” .14

En enero de 1887, Enrique Naranjo de
la Garza aparece como Ingeniero Jefe del
Distrito de Segovial®>, destino al que fue
traslado desde Linares. Asimismo, en 1891
seria nombrado miembro de la Comisiéon

¥ LoPez VILLAREJO, Francisco. Masoneria y

Sociedad en Linares. 1882-1894. Centro de Estudios
Historicos de la Masoneria Espafiola

5 <<Por orden de la direccion se ha nombrado
Presidente de la Comision del trazado de
Meridianas, al Ingeniero Don Enrique Naranjo de la
Garza, Jefe del Distrito Minero de Segovia.>> EL
LINARES, (5 de enero de 1887)

del Mapa Geolégico de Espafia, bajo la
direccion de Don Manuel Ferndndez de
Castro, con quien trabajaria durante varios
afios en la confeccion del mapa geoldgico
de diferentes regiones del pais.16

A pesar de sus nuevos destinos lejos
de Linares, Enrique Naranjo siempre
conserv6 su domicilio en nuestra ciudad, y
asi en 1893 aparece empadronado con su
familia en el n°l1 de la recién abierta calle
Sagasta,l” aunque en el censo figura una
anotacion sobre Enrique Naranjo de la
Garza en la que se puede leer: <<reside en
Ciudad Real donde estdi empadronado>>. Al
respecto tenemos que recordar que en 1890
habia sido nombrado Jefe del Distrito
Minero de Ciudad Real por lo que se
desprende que en el mencionado afio de

1 LoPEz DE AZCONA, Juan Manuel, Mineros

destacados del siglo XIX. Felipe Naranjo de la
Garza (1809-1877). Boletin Geoldgico y Minero. T.
XCVII-1I Afio 1986.

7 AHML, Leg.0529/002 (Padron afio 1893)
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1893 tenia otra residencia en la capital
manchega’s. Asimismo en 1892 seria
ascendido a Ingeniero Jefe de Segunda
Clase?.

Realmente no lleg6é a romper del todo
su relacion laboral con las minas de Linares,
ya que se conserva un pequeiio informe
emitido en 1899 con motivo de una visita
efectuada a las minas y fundicion de la
Sociedad “The Fortuna” en el que en
relacion a la fundicién “La Fortuna” escribe
lo siguiente: << Como consejo y llamando la
atencioén la poca actividad de la fibrica, aunque
montada para hacer cinco o seis veces mds
trabajo, toda vez que el personal de la mina lleva
la administracion, las listas de obreros, servicio
sanitario y todas las iniciativas; que la mdquina
soplante lo mismo sirve y se enciende su caldera
para uno que para dos hornos, que podian
trabajar mds de un mes o todo el ario, dando asi
uso al material y a varios hornos, habria segura
ventaja en activar el beneficio toda vez que en
Linares hay facilidad para la adquisicion de
minerales cuando las minas de la compaiiia no
produjesen bastante, y beneficiando también los
minerales de 2° clase en lugar de venderlos.>>20

Su dltimo destino oficial seria el
Distrito Minero de Guadalajara, donde lo
podemos encontrar en 1904 como Ingeniero
Jefe del mismo, con residencia en la calle
Barrionuevo Bajo n° 2721 de la citada
ciudad. En este lugar publicé entre otros
trabajos el titulado: “Relaciéon de wun
fenémeno sismico ocurrido en la provincia
de Jaén”22 y “Estudio sobre las minas del

18 <<E|I distinguido ingeniero D. Enrique Naranjo de
la Garza ha sido nombrado Jefe del Distrito Minero
de Ciudad Real. Hace unos dias tomé posesién de su
cargo. Actualmente est redactando un reglamento
de policia minera>> LA CORRESPONDENCIA DE
EspaRA, (16 de diciembre de 1890)

% EL DiA. Noticias de publicadas en la Gaceta. (17
de septiembre de 1892)

20 GUTIERREZ GUZMAN, Francisco, Las Minas de
Linares, apuntes histéricos. (pag. 546). Colegio
Oficial de Ingenieros Técnicos de Minas de Linares,
1999.

2l ANUARIO. Guia de Guadalajara y su provincia,
(afio 1904)

22 BOLETIN DEL INSTITUTO GEOLOGICO Y MINERO DE
EsPARA, (afio1908)

Distrito Minero de Guadalajara”,?® este
altimo el tUnico de sus informes que no
estuvo dedicado a las minas de Linares. En
1908 seria nombrado Inspector General de
Ingenieros de Minas?, cargo que mantuvo
muy poco tiempo, pues al afio siguiente
recibiria la notificacién de su jubilacion?.
En 1910, una vez jubilado, publicé en
Madrid una obra titulada “Levantamiento
de planos de minas”, la cual no fue bien
acogida por algunas  publicaciones
especializadas.?

Don Enrique Naranjo de la Garza
falleci6 el 31 de enero de 1911. Sus restos
descansan en el Cementerio Municipal de
Linares “San José”, Patio San Luis, junto a
los de su esposa y su nieto Enrique Gémez
Naranjol

2 La CRONICA: Informacién minera, (9 de agosto de
1906, n° 1505)

% EL LIBERAL (Madrid 1879). Informacién de la
Gaceta: <<Nombramiento del Ingeniero de Minas
Don Enrique Naranjo de la Garza como Inspector
general de Minas>>. (27 de julio de 1908)

? EL PAis. Noticias de la Gaceta. <<Real Decreto
jubilando a Don Enrique Naranjo de la Garza como
Inspector general del Cuerpo de Ingenieros de
Minas>>. (16 de agosto de 1909)

% MADRID CIENTIFICO, <<Un libro mas>>. n° 668,
(1910)
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NORMATIVA PARA LA PRESENTACION DE ARTICULOS
EN LA REVISTA “SIETE ESQUINAS”

1.- Todos los originales deberan estar escritos en espafiol y ser inéditos. Pueden ser de autoria
compartida. Deberan ir acompafiados de un resumen en espafiol, que no exceda de 10 lineas y
contener tres o cuatro palabras clave.

2.- En todos los casos debe figurar la identificacién de su autor: Nombre, apellidos, direccién,
teléfono de contacto, etc.

3.- Todo articulo debe presentarse impreso en papel de formato DIN-A4, con sus paginas
debidamente grapadas y paginadas, escritas por una sola cara en tipo de letra Times New
Roman, o similar, de 12 puntos, con una separacion interlineal de 1.5 y una extensién que no
debe superar las veinte paginas, incluidas notas, cuadros, gréficos, etc. Excepcionalmente, el
Consejo de Redaccién valorara la publicacion de trabajos de extensién superior, siempre en
funcién de las necesidades especificas de cada nimero.

4.- También deberd presentarse copia en soporte informatico, tanto del texto (en formato
“word”) como del material grafico, por separado. En el caso del material gréfico éste debe estar
en formato “jpg” con una resolucion minima de 300 ppp (puntos por pulgada).

5.- En ambos casos (papel y soporte informdtico) su autor no debe incluir en el texto imagen
alguna; tan sé6lo la indicacion de los lugares y el orden en que deben ser insertadas éstas.

6.- El Consejo de Redaccién se reserva la posibilidad de corregir gramaticalmente los errores de
los textos, sin que ello altere ni el fondo ni la forma de dicho articulo.

7.- Las citas textuales se entrecomillardn y destacardn en letra cursiva, haciendo mencién a la
identificacion de su autor y la obra de donde fueron recogidas, a través de notas a pie de
pégina con nimeros volados.

8.- Opcionalmente, se podr4 utilizar la convencién anglosajona de citas.
Ejemplo: (L6épez Villarejo, 1994: 325)

9.- Al final de cada articulo se recogerd la bibliografia consultada, por orden alfabético, que
debera adaptarse a la siguiente convencion:

a) Libros: Apellidos y nombre de la autora o autor, titulo de la obra en letra cursiva, lugar

de edicién, editorial y afio de edicion.

Ejemplo: MARTINEZ AGUILAR, Lorenzo: La literatura en Linares (siglos XV-XX). Jaén:
Diputacién Provincial, 2008.

Ejemplo: MARTINEZ AGUILAR, Lorenzo (2008): la literatura en Linares (siglos XV-XX).
Jaén: Diputacion Provincial.

b) Revistas: Apellidos y nombre de la autora o autor, titulo del articulo entrecomillado,
nombre de la revista en cursiva, nimero de la revista, paginas que comprende el trabajo
dentro de la revista, y lugar y afio de publicacién.

Ejemplo: CONTRERAS DE LA PAZ, Rafael: “Céstulo (Qastuluna) bajo la dominacién
musulmana”, en Revista Oretania, nim. 25-26-27, pags. 5-17. Linares, (Enero-Diciembre), 1967.
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Ejemplo: CONTRERAS DE LA PAZ, Rafael (1967): “Céstulo (Qastuluna) bajo la
dominacién musulmana”, en Revista Oretania, nam. 25-26-27, pags. 5-17. Linares, (Enero-
Diciembre).

¢) Publicaciones electrénicas: Si el trabajo citado pertenece a una publicacioén electrénica
(libro, revista...), se debe escribir la direccion electrénica de donde se ha obtenido.
Ejemplo: MUNOZ DUENAS, M?* Dolores: “El cierre del viceconsulado britdnico de
Linares y la intolerancia religiosa durante el primer franquismo”. Revista del IEG, nam. 172, T-
L. (http: www.dialnet.unirioja.es/servlet/buscador)

d) Otros: Para otro tipo distinto de documentacion consultada, como legajos, apuntes de
ponencias o conferencias, etc.,, se expondran todos los datos que faciliten su
conocimiento y localizacion.

Ejemplo: AHML: Leg. 884/25. Expediente de obras en la céarcel. Tasaciéon y
expropiacion de la casa de Miguel Villalobos, para ensanchar la cércel. 16 de septiembre de
1879.

Ejemplo: DE TORRES SANCHEZ, Manuel: “La arquitectura linarense posterior a la
Guerra Civil”. Ponencia, VII edicién de los “Encuentros con Linares”. 27 de octubre de 2004.

10.- Las abreviaturas que se introduzcan, tanto en el texto como en el aparato referencial (notas
a pié de pagina, bibliografia, apéndices documentales, etc.) deberan ajustarse a la siguiente
convencion:

antes de Cristo = a.C. apartado = apdo. articulo = art.

asi (literal) = sic capitulo = cap. confer = cfr.

coleccién = col. coordinador = coord. don/fa = d/d.*
después de Cristo = d.C. documento = doc. edicion/editorial = ed.
ejemplo = ej. etcétera = etc. excelentisimo = excmo.
folio = fol. fasciculo = fasc. figura = fig.

ilustre = iltre. ibidem = ibid. manuscrito = ms.
maravedi/ses = mv./s. nota = n. namero = ntim.

obra citada = ép. cit. pagina/s = pdg./s. peseta/s = pta./s.

por ejemplo = v.g. recto = r. siglo =s.

san/santo = sto. Sociedad = Sdad. sin fecha = s.f.
Compafiia de Jests =S.I.  sinlugar de edicion =s.l.  sin afio de edicién = s.a.
sin nom. de edicién =s.n.  siguiente/s = sig,/s. sin nimero = s/n

Su Majestad = S.M. Su Alteza = S.A. sefior/a = sr./a.

tomo = ¢ testigo = test’ titulo = tit.

traduccion = trad. transcripcion = tras. véase =vid.

vuelto = v.° volumen = vol. Varios Autores = VV.AA.

11.- Los articulos también pueden ser enviados por correo electrénico a la siguiente direcciéon
electronica: cel@aytolinares.es

12.- El Consejo de Redaccion se reserva la facultad de publicar los trabajos presentados. Si un
articulo debe ser corregido se comunicard a su autor para que proceda a su revision. No se
mantendra correspondencia sobre los articulos no solicitados ni se devolveran éstos.

13.- Todos los demas aspectos no referidos en el art. 39, TITULO VI del ROF y en esta
normativa, se regirdn por la actual Ley de Propiedad Intelectual.
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